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Sissejuhatus

Kaesoleva uuringu aruandes antakse llevaade Parnu maakonda puudutava raudteeliini (Tallinn-Lelle-
Parnu) olemasolevast olukorrast, kasutusest ning hinnatakse raudteeliini potensiaali.

Esimeses osas antakse (levaade Lelle-Parnu I0igu raudteejaamade paiknemisest ja neile
ligipadsetavusest. Peamiseks eesmargiks selle teema kasitlemisel on hinnata erinevate liikumisviiside
kasutatavuse vBimalusi vOrdluses raudteetranspordiga ja potensiaalset reisijate arvu.

ToO teises osas on anallilisitud regiooni elanike lilkkumise vGimalusi erinevate transpordiliikidega
vOttes arvesse ajakulu. Selleks on valja arvutatud vdéimalikud transpordiiihenduste ajad, lahtudes
peamiselt (ihendustest Parnu ja Tallinna linnaga, kasutades erinevaid liikkumisviise ja nende
kombinatsioone.

Kolmandas osas aga esitatakse piletimiiiigile tuginevad raudteeliini kasutuse andmed. Uhelt poolt on
valja toodud uuritavate peatuste 2010. aasta reisijate kdibed ning teiselt poolt ldhemalt uuritud
Parnusse saabuvat ja sealt lahkuvat reisijatevoogu.

Neljandas osas on lihidalt analiilsitud praegust rongi séidugraafikut ning selle sdiduaegade sobivust.

Too viiendas peatiikis on analiisitud olemasoleva rongi liilkkumise kiirust ning, kasutades naitena ka
Tallinn-Tartu rongi liini andmeid, on hinnatud rongi konkurentsivéime suurenemist tehnililse kiiruse
tOusu tagajarjel.

Kuuendas peatiikis on vorreldud reisimise maksumust olemasolevas olukorras erinevate liikumise
viiside 10ikes.

Seitsmenda osa teemaks on Tallinna ja Parnu vahelise bussilihenduse analiils, seda eelkdige just
reisijate arvu aspektist, et virrelda seda rongi kasutajate hulgaga.

Too kaheksandas osas on kokku voetud kisitluse tulemused, mis viidi l1abi Tallinna ja Parnu bussiga
reisijate hulgas.

Uheksandas peatiikis on liihidalt selgitatud Pargi ja Reisi siisteemi kui {ihte potensiaalset transpordi
lahendust, mida rongi liiklusega integreerida.

L6puks on teema Ulevaatlikult kokku voetud ja tehtud ettepanekud edasiseks tegutsemiseks.



1. Raudteepeatused ja ligipaas neile

1.1. Meetod

Peatusteks on valitud Tallinn — Parnu raudtee liinil Lelle ja Parnu vahele jaavad kasutuses olevad
peatused (Koogiste, Eidapere, Viluvere, Tootsi, Tori, Tammiste ja Parnu kaubajaam). Koha peal kaidi
peatuste hetkeolukorda vaatamas 7. Jaanuaril 2011. Hiljem, 17. jaanuaril asendus Tammiste peatus
Pulli peatusega, mistdttu kdesolevas peatiikis see ei kajastu.

Kindlaks on maaratud asulad, mida iga rongi jaam vdéiks teenindada jalgsi kdimise, jalgratta-, bussi-
vOi autosdidu kaudu. Lisaks on valja uuritud nende asulate elanike arv.

Jalgsi kdimise kaugusesse jddvad asulad on leitud kasutades portaali www.peatus.ee (rongipeatuste
asukoha maaramiseks) ning Regio interaktiivset veebikaarti (vahemaade mdGOGtmiseks —
http://alfa.regio.ee/delfi et/map). Maksimaalseks kauguseks modda teed on valitud 2 km rongi

peatusest.

Jalgrattasoidu kaugusesse jadvad asulad on leitud sama meetodiga, kuid maksimaalseks kauguseks
mooda teed on valitud 5km.

Bussi kasutamise vdoimalusi rongi peale saamiseks voi hiljem peatusest sihtpunkti edasi sditmiseks on
hinnatud rongi ja busside séidugraafikuid vorreldes. Rongi sdidugraafik on saadud edelaraudtee
kodulehelt ja busside omad peatus.ee veebilehelt. Maksimaalseks ooteajaks (ihelt transpordi
vahendilt teise peale liikumiseks on valitud 60 minutit ning minimaalseks 5-15 minutit (vastavalt
peatuste omavahelisele kaugusele).

Sel moel on saadud (levaade, milliste rongi valjumisaegadega on olemas Ulihtiv bussiiihendus ning
millistel suundadel see puudub. Toimivate bussiiihenduste kohta on maaratud ka asulad, mida selline
bussi ja rongi koostddl pohinev transpordi viis teenindab. Saadud asulate nimekiri peegeldab pigem
maksimaalset asulate arvu kuna detailsemaid anallilise, kas sellest asulast keegi ka rongi peale vdiks
tahta sdita ei ole hetkel Iabi viidud. Moned asulad on nimekirjast valja jaetud kuna juba ilma pikema
anallusita oli selge, et sellises olukorras selle konkreetse asula elanikke variant buss+rong ei rahulda.
Mdned naited sellistest olukordadest:

e Rong sdidab Parnust Torile ja buss viiks sealt tagasi Sindisse, kuhu oleks selgelt parem minna
otse Parnust. Sellisel juhul jaaks Sindi teenindavate asulate nimekirjast valja kuigi
teoreetiliselt vdiks ta sinna lisada.

e Buss tuleb Vandrast ning Tootsi peatuses oleks voimalik Parnusse mineva rongi peale imber
istuda. Kuna buss peatub ka Tori rongi peatuse juures ning ldheb samuti edasi Parnusse pole
reisijatel mingit pdhjust rongi peale Umber istuda. Sellisel jaaks Vandra nimekirjast valja.

e Parnu on nimekirjadest vadlja jaetud isegi juhul kui buss sinna sdidab. Seda pohjusel, et
Tallinna poolt tulevad reisijad sdidavad sinna rongiga otse ilma bussi peale imber istumiseta
ning Parnu poolt rongiga tulevad reisijad ei istuks bussi peale imber, et tagasi Parnusse soita.

Autoga teenindatavate asulatena on kirjas igast rongipeatusest valitud kuni 25 km kaugusel olevad
asulad, kust vdidakse rongijaama autoga sdita. Nimekirjast on vialja jaetud Parnu, kuna sealt oleks



soovi korral lihtsam otse rongi peale istuda. Seda on tehtud selleks, et kaasata uurimustoosse ka
Kiss&Ride' ja Park&Ride” kasutamise vdimalus.

Elanike arvud koikide leitud asulate kohta on saadud vastava valla kodulehtedelt v6i sealt leitud
ametlikest dokumentidest. Suurem osa andmetest on 2010 aasta omad, kuid mone valla puhul on
kasutatud ka paar aastat vanemad andmed.

1.2. Koogiste

Koogiste rongi peatus asub Lokuta-loekiila maantee ja raudtee ristumise lahedal Koogiste kilas
Kehtna vallas. Vana jaama hooneni, mis praegu on kasutusel elamuna (v6i hoopis maha jaetud)
padseb moodda lumest lahti likatud sdiduteed. Teisele poole maja perroonile pdasemiseks peab
minema labi lume (Pilt 1.3 ja 1.4). Oli ndha, et talve jooksul on seda rada ning ka perrooni
puhastatud, kuid mitte hiljuti. Kaldteed ega jalgratta turvalise hoidmise vdimalust ndha ei olnud.
Valgustus on olemas perroonil, kuid puudub tee dares mida mooda perroonile saab.

Autoga paaseb perroonile tsna ldhedale ning vana jaama hoone hoovis on vdimalik peatuda ja
Umber keerata. Spetsiaalseid parkimiskohti auto sinna jatmiseks naha polnud.

Pildid 1.1 kuni 1.4 - Koogiste rongi peatus

1.2.1. Jalgsi ja jalgrattaga peatusesse pddsemine
Jalgsi paasevad rongi peatust kasutama Uksnes Koogiste kiila enda 10 elanikku. Jalgrattaga saavad
rongi peale sdita veel lisaks 9 inimest Korbja kilast, kuid seda ilmselt vaid suvisel ajal. Jalgratta sGidu

! Kiss&Ride —Liikumislahendus, kus inimene tuuakse autoga rongi peatusesse, kust ta edasi sihtpunkti rongiga
sbidab

2 park&Ride — eesti keeles Pargi ja Reisi (lihend P&R) — Liikumislahendus, kus inimene sdidab autoga
Uhissdiduki, antud juhul rongipeatusesse, jatab auto sinna ja jatkab teekonda sihtpunkti rongiga (peattikk 10)



kaugusele jaab ka Lokuta kiila, kuid sealsed elanikud saaksid sama mugavalt kasutada ka Eidapere
rongi peatust.

Asulad jalgsikaigu (2km) kauguses

Asula Rahvaarv Vald

Koogiste 10 | Kehtna vald

KOKKU | 10 inimest

Tabel 1.1. — Koogiste peatuse jalgsi teenindatavad asulad

Asulad jalgrattaséidu (5km) kauguses

Asula Rahvaarv Vald
Lokuta 163 | Kehtna vald
Koogiste 10 | Kehtna vald
Korbja 9 | Kehtna vald

KOKKU | 182 inimest

Tabel 1.2. — Koogiste peatuse jalgrattaga teenindatavad asulad

1.2.2. Bussiga peatusesse pddsemine
Uhtegi bussipeatust Koogiste lahedal ei ole. Lihim asub Lokuta kiilas, mis on (le 4km kaugusel.

1.2.3. Autoga peatusesse pddsemine
Asulad kust inimesed saaksid Kiss&Ride v6i Park&Ride kasutades Koogiste peatusest rongi peale:

Asulad autosdidu (25km) kauguses

Asula Rahvaarv Vald Asula Rahvaarv Vald
Jarvakandi 1401 | Jarvakandi vald ]JReonda 44 | Kehtna vald
Kehtna 1260 | Kehtna vald Palukdla 43 | Kehtna vald
Karu 455 | Karu vald Karpla 41 | Kehtna vald
Lelle 386 | Kehtna vald Vahakdnnu 40 | Raikkdla vald
Eidapere 295 | Kehtna vald Joekiila 37 | Kéru vald
Kolu 203 | Turi vald Roue 34 | Kehtna vald
Purku 198 | Raikkiila vald Lalli 26 | Kehtna vald
Kergu 197 | Véndra vald Haakla 24 | Kehtna vald
Kadjaste 181 | Vandra vald Hiie 24 | Kehtna vald
Lokuta 163 | Kehtna vald Saarepdliu 24 | Kehtna vald
Kaisma 132 | Vandra vald Kastna 22 | Kehtna vald
Kalbu 107 | Kehtna vald Kenni 22 | Kehtna vald
Kdnnu 79 | Vandra vald Kullimaa 21 | Vandravald
Ohekatku 75 | Kehtna vald Laeste 18 | Kehtna vald
Lellapere 73 | Kehtna vald Selja 18 | Kehtna vald
Vdidula 70 | Vandra vald Vastja 16 | Kehtna vald
Kabikula 69 | Kehtna vald Lauri 11 | Karu vald
Pollu 67 | Kehtna vald Koogiste 10 | Kehtna vald
Rousa 67 | Vandra vald Korbja 9 | Kehtna vald
Valli 65 | Raikkdla vald Ellamaa 5 | Kehtna vald
Ahekdnnu 55 | Kehtna vald Kodu 5 | Karu vald
Sohlu 55 | Vandra vald Mukri 3 | Kehtna vald
Kalmaru 53 | Vandra vald Palasi 3 | Kehtna vald




Kobra 52 | Vandra vald Nolva 2 | Kehtna vald

Kandliku 46 | Karu vald Rahkama 2 | Vandra vald
KOKKU | 6308 inimest

Tabel 1.3. — Koogiste peatuse autoga teenindatavad asulad

Siit on ndha, et Koogiste rongi peatus on lUhikese autosGidu kauguses rohkemale kui kuuele
tuhandele inimesele. Samas on ndha, et suurim asula Jarvakandi elanike jaoks sobiks sama hasti ka
Eidapere jaam ning suuruselt jargmises neljas asulas on rongi peatus olemas. Kui need asulad vilja
arvata siis jaab jargi umbes kaks ja pool tuhat inimest. Soovi korral vdiksid nad Kiss&Ride’i kasutades
Koogistest rongi peale istuda, kuid Park&Ride kasutamiseks praegu tingimusi loodud pole.

1.3. Eidapere

Eidapere rongi peatus asub Eidapere kilas Kehtna vallas. Perroon ise on vanast jaama hoonest (mis
praegu on kasutuses elumajana) veidi eemale ning raudtee Ulesdidu kohale ldhemale rajatud (Pildid
1.5. ja 1.7.). Perroonile paaseb sdidutee &darest moédda saja meetrist valgustatud ning lumest
puhastatud rada. Perrooni jaamahoone hoovi poole on rajatud ka kaldtee (Pilt 1.8.). Jalgratta
hoidmise véimalust ndha polnud.

Autoga padseb perroonist umbes 100m kaugusele, kus on lumest lahti likatud paari auto suurune
plats peatumiseks (Pilt 1.6.). Parklat Pargi ja Reisi kasutamiseks hetkel ei ole.

Pildid 1.5. kuni 1.8. - Eidapere rongi peatus

1.3.1. Jalgsi ja jalgrattaga peatusesse pddsemine
Jalgsi padsevad rongi peatust kasutama tksnes Eidapere enda kdila elanikud, kuid jalgrattaga suvisel
ajal saavad rongi peale sdita kokku viie asula 527 elanikku.



Asulad jalgsikaigu (2km) kauguses

Asula

Rahvaarv

Vald

Eidapere

295

Kehtna vald

KOKKU

295 inimest

Tabel 1.4. — Eidapere peatuse jalgsi teenindatavad asulad

Asulad jalgrattaséidu (5km) kauguses

Asula Rahvaarv Vald
Eidapere 295 | Kehtna vald
Lokuta 163 | Kehtna vald
Reonda 44 | Kehtna vald
Kenni 22 | Kehtna vald
Mukri 3 | Kehtna vald

KOKKU | 527 inimest

Tabel 1.5. — Eidapere peatuse jalgrattaga teenindatavad asulad

1.3.2. Bussiga peatusesse pddsemine

Lahim bussipeatus on Eidapere peatus, mis asub rongi omast 700 meetri kaugusel ning sinna peab
jalutama moodda sGidutee dart. Selle tottu on minimaalseks ooteajaks bussi ja rongi vahel valitud 15
minutit. Eidapere bussipeatust kasutavad jargnevad bussiliinid:

Bussipeatus (Eidapere)
Liin Marsruut Ettevote
12 Eidapere — Rapla GoBus AS
16 Eidapere — Rapla GoBus AS
40 Eidapere — Rapla REMFAKT OU

Tabel 1.6. — Eidapere bussipeatust teenindavad bussiliinid

Eidaperesse rongiga saabuvatest inimestest saavad bussiga kuskile edasi need, kes htul Parnu poolt
tulevad. Hommikul Parnu poolt tulijatele pole lihtegi sobivad bussi, mis neid Eidaperest kuskile edasi
viiks. Sama probleem on ka hommikul v&i dhtul Tallinna poolt tulijatel. Eidaperest rongiga lahkuda
soovijatest saavad bussiga peatusesse sdita lksnes need, kes tahavad ohtul Parnu poole sbita.
Hommikuse rongiga Parnusse minekut v&i Tallinnasse soitu bussigraafikud ei toeta.

Bussiga teenindatavad rongiliikluse suunad:

e Ohtu: Parnu->Eidapere->...(Bussi peale)

e Ohtu: (Bussi pealt)...->Eidapere->Pirnu

Bussiga mitte teenindatavad rongiliikluse suunad:

e Hommik: Parnu->Eidapere->...(Bussi peale)
Hommik: Tallinn->Eidapere->...(Bussi peale)
Ohtu: Tallinn->Eidapere->...(Bussi peale)
Hommik: (Bussi pealt)...->Eidapere->Parnu
Hommik: (Bussi pealt)...->Eidapere->Tallinn

Ohtu: (Bussi pealt)...->Eidapere->Tallinn



Kokkuvottes toetab buss kahte tihendust kaheksast ning sellisel viisil ihendavad nad Eidapere rongi

peatust jargnevate asulatega:

Bussiga lihendatud asulad (ooteaeg alla 1h)

Asula Rahvaarv Vald
Lokuta 163 | Kehtna vald
Pollu 67 | Kehtna vald
Haakla 24 | Kehtna vald
Saarepdliu 24 | Kehtna vald

KOKKU | 278 inimest

Tabel 1.7. — Eidapere peatuse bussiga teenindata

See naitab, et bussi ja rongiga saaksid soovi korral 6htuse rongiga Parnus kdia 278 inimest, mida on

vahem kui Eidapere enda elanike.

1.3.3. Autoga peatusesse pddsemine

vad asulad

Asulad kust inimesed saaksid Kiss&Ride vGi Park&Ride kasutades Eidapere peatusest rongi peale:

Asulad autosdidu (25km) kauguses

Asula Rahvaarv Vaid Asula Rahvaarv Vald
Vandra 2563 | Vandra vald Luuri 48 | Vandra vald
Jarvakandi 1401 | Jarvakandi vald | Reinumurru 46 | Vandra vald
Kehtna 1260 | Kehtna vald Kandliku 46 | Karu vald
Karu 455 | Karu vald Reonda 44 | Kehtna vald
Lelle 386 | Kehtna vald Palukila 43 | Kehtna vald
Vihtra 304 | Vandra vald Karpla 41 | Kehtna vald
Eidapere 295 | Kehtna vald Mustaru 40 | Vandra vald
Parnjde 254 | Vandra vald Vahakdnnu 40 | Raikkdla vald
Suurejde 242 | Vandra vald Joekila 37 | Karu vald
Purku 198 | Raikkiila vald Kose 36 | Vandra vald
Kergu 197 | Vandra vald Roue 34 | Kehtna vald
Kadjaste 181 | Véandra vald Lalli 26 | Kehtna vald
Lokuta 163 | Kehtna vald Haakla 24 | Kehtna vald
Kaisma 132 | Véandra vald Hiie 24 | Kehtna vald
Vaki 129 | Vandra vald Lehu 23 | Halinga vald
Kalbu 107 | Kehtna vald Kenni 22 | Kehtna vald
Allikdnnu 83 | Vandra vald Kastna 22 | Kehtna vald
Ratsepa 80 | Vandra vald Kullimaa 21 | Vandra vald
Kdnnu 79 | Vandra vald Unnastu 20 | Vandra vald
Kirikumdisa 77 | Vandra vald Laeste 18 | Kehtna vald
Ohekatku 75 | Kehtna vald Selja 18 | Kehtna vald
Lellapere 73 | Kehtna vald Ladste 17 | Vandra vald
Voidula 70 | Vandra vald Vastja 16 | Kehtna vald
Kabikdla 69 | Kehtna vald Metsakiila 13 | Vandra vald
Pollu 67 | Kehtna vald Lauri 11 | Karu vald
ROusa 67 | Vandra vald Koogiste 10 | Kehtna vald
Valli 65 | Raikkdla vald Korbja 9 | Kehtna vald
Viluvere 64 | Vandra vald Kohtru 6 | Mdrjamaa vald




Ahekdnnu 55 | Kehtna vald Ellamaa 5 | Kehtna vald
Sohlu 55 | Vandra vald Mukri 3 | Kehtna vald
Kalmaru 53| vVandra vald Palasi 3 | Kehtna vald
Metsavere 53 | Vandra vald NGlva 2 | Kehtna vald
Kobra 52 | Vandra vald Rahkama 2 | Véndra vald
Massu 51| vVandra vald

KOKKU | 10225 inimest

Tabel 1.8. — Eidapere peatuse autoga teenindatavad asulad

Siit on naha, et Eidapere rongi peatus on liihikese autosdidu kauguses rohkem kui kiimnele

tuhandele inimesel. Soovi korral vBiksid nad koik Kiss&Ride’i kasutades Eidaperest rongi peale istuda.
Park&Ride praegu kdne alla ei tuleks kuna hetkel pole selleks tingimusi loodud. Samuti naitab see
lahiasulate elanike arv potentsiaali bussilihenduse arendamiseks Eidapere rongi peatusega.

1.4. Viluvere

Eidapere rongi peatus asub Aluste-Kergu maantee raudteeiilesdidukoha ldhedal Vandra vallas. Lahim

asula on Viluvere kiila. S6idutee viib perroonile kil Gsna ldhedale, kuid viimased meetrid tuleb

ronida lumehangede vahelt nagu naha pildil 1.10. Tee rongi peatusesse on valgustamata, kuid

perroon ise on valgustatud. Kunagi on seda perrooni ka lumest puhastatud, kuid nagu pildilt 1.9.

naha voib siis mitte hiljuti. Puudub ka kaldtee perroonile saamiseks ning turvaline jalgratta hoidmise

voimalus.

Autoga paaseb praktiliselt perrooni koérvale, kus on vdimalik peatuda ning Umber p6drata.
Parkimiseks pole paraku muud kohta kui sdidutee aar.

Pildid 1.9. ja 1.10. - Viluvere rongi peatus

1.4.1. Jalgsi ja jalgrattaga peatusesse pddsemine

Jalgsi paasevad rongi peatust kasutama tksnes Viluvere kila 64 elanikku. Jalgrattaga suvisel ajal
saavad rongi peale sdita ka lisaks Parnjoe ja Aluste elanikud, mis teeb potentsiaalsete kasutajate

koguarvuks 413 inimest.

Asulad jalgsikaigu (2km) kauguses

Asula

Rahvaarv Vald

Viluvere

64 | Vandra vald

KOKKU

64 inimest

Tabel 1.9. — Viluvere peatuse jalgsi teenindatavad asulad
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Asulad jalgrattaséidu (5km) kauguses

Asula Rahvaarv Vald
Parnjde 254 | Vandra vald
Aluste 95 | Vandra vald
Viluvere 64 | Vandra vald

KOKKU | 413 inimest

Tabel 1.10. — Viluvere peatuse jalgrattafa teenindatavad asulad

1.4.2. Bussiga peatusesse pddsemine
Lahim bussipeatus on Viluvere peatus, mis asub rongi omast 700 meetri kaugusel ning sinna peab

jalutama modda sdidutee dart. Selle tdttu on minimaalseks ooteajaks bussi ja rongi vahel valitud 15

minutit. Viluvere bussipeatust kasutavad jargnevad bussiliinid:

Bussipeatus (Viluvere)

Liin Marsruut Ettevote
97 Vandra — Kdnnuveski Mulgi Reisid AS
735 Tallinn — Vandra SEBE AS

Tabel 1.11. — Viluvere bussipeatust teenindatavad bussiliinid

Viluverest rongi peale saavad bussiga vaid need, kes tahavad hommikul rongiga Tallinna poole sdita.

Ohtuse rongiga Tallinna poole sditjad v&i kdik Pirnu poole minejad peavad rongi jaama saamiseks

mingi muu viis leidma. Samuti puudub Parnust véi Tallinnast nii hommikul kui ka &htul Viluvere

peatusesse rongiga saabunud inimestel lootus bussiga sealt kuskile edasi saada.

Bussiga teenindatavad rongiliikluse suunad:

e Hommik: (Bussi pealt)...->Viluvere->Tallinn

Bussiga mitte teenindatavad rongiliikluse suunad:

e Hommik: Parnu->Viluvere->...(Bussi peale)

e Ohtu: Parnu->Viluvere->...(Bussi peale)

e Hommik: Tallinn->Viluvere->...(Bussi peale)

e Ohtu: Tallinn->Viluvere->...(Bussi peale)

e Hommik: (Bussi pealt)...->Viluvere->Parnu

e Ohtu: (Bussi pealt)...->Viluvere->Parnu

e Ohtu: (Bussi pealt)...->Viluvere->Tallinn

KokkuvGttes toetab buss lihte Ghendust kaheksast ning sellisel viisil iihendavad nad Viluvere rongi

peatust jargnevate asulatega:

Bussiga lihendatud asulad (ooteaeg alla 1h)

Asula Rahvaarv Vald
Kergu 197 | Vandra vald
Kaisma 132 | Vandra vald
Kdnnu 79 | Vandra vald
Sohlu 55| Vandra vald

KOKKU | 465 inimest

Tabel 1.12. — Viluvere peatuse bussiga teenindatavad asulad
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See naitab, et bussi ja rongiga saaksid soovi korral hommikuse rongiga Tallinnasse sdita 465 inimest.
Seda on kiill margatavalt rohkem kui jalgsi rongi peatusesse paasevaid inimesi, kuid neil on vdimalus

lilkuda vaid tGhel suunal kaheksast.

1.4.3. Autoga peatusesse pddsemine
Asulad kust inimesed saaksid Kiss&Ride voi Park&Ride kasutades Viluvere peatusest rongi peale:

Asulad autosdidu (25km) kauguses

Asula Rahvaarv Vald Asula Rahvaarv Vald
Vandra 2563 | Vandra vald Kobra 52 | Vandra vald
Jarvakandi 1401 | Jarvakandi vald | Massu 51| Vandra vald
Parnu-Jaagupi 1246 | Halinga vald Mannare 46 | Tori vald
Tootsi 840 | Tootsi vald Reinumurru 46 | Vandra vald
Tori 519 | Tori vald Reonda 44 | Kehtna vald
Selja 342 | Torivald Madara 43 | Vandra vald
Vihtra 304 | Vandra vald Mustaru 40 | Vandra vald
Eidapere 295 | Kehtna vald Anelema 39 | Halinga vald
Parnjde 254 | Vandra vald Tabria 36 | Are vald
Suurejde 242 | Vandra vald Kose 36 | Vandra vald
Kergu 197 | Vandra vald Orikila 30 | Vandra vald
Kadjaste 181 | Vandra vald Vdiera 26 | Vandra vald
Kaelase 181 | Vandra vald Eerma 26 | Halinga vald
Kaisma 132 | Vandra vald Saarepdllu 24 | Kehtna vald
Vaki 129 | Véandra vald Sikana 23| Vandra vald
Piistaoja 116 | Tori vald Lehu 23 | Halinga vald
Muraka 102 | Tori vald Kullimaa 21| Vandra vald
Moisakiila 97 | Halinga vald Unnaste 20 | Vandra vald
Aluste 95 | Vandra vald Eametsa 19 | Halinga vald
Enge 90 | Halinga vald Selja 18 | Kehtna vald
Murru 87 | Are vald Lidste 17 | Vandra vald
Ratsepa 80 | Vandra vald Pdoravere 17 | Halinga vald
Kuiaru 79 | Tori vald Tiihjasma 17 | Halinga vald
Kdnnu 79 | Vandra vald Soosalu 14 | Halinga vald
Kirikumdisa 77 | Vandra vald Metsakiila 13 | Vandra vald
Voidula 70 | Vandra vald Lehtmetsa 13 | Halinga vald
Muti 64 | Tori vald Rahnoja 12 | Vandra vald
Viluvere 64 | Vandra vald Veskisoo 8 | Vandra vald
Aasa 60 | Halinga vald Kohtru 6 | Marjamaa vald
Ahekdnnu 55 | Kehtna vald Ellamaa 5 | Kehtna vald
Sohlu 55 | Vandra vald Mukri 3 | Kehtna vald
Kalmaru 53 | Vandra vald Elbi 3 | Torivald
Metsavere 53 | Vandra vald Ndlva 2 | Kehtna vald
Salu 53 | Halinga vald Rahkama 2 |Vandra vald

KOKKU | 11050 inimest

Tabel 1.13. — Viluvere peatuse autoga teenindatavad asulad

Siit on naha, et Viluvere rongi peatus on lihikese autosdidu kaugusel rohkem kui tGheteistkiimnele
tuhandele inimesel. Soovi korral vdiksid nad ké&ik Kiss&Ride’i kasutades Viluverest rongi peale istuda.
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Voi kui luua sobivad tingimused siis ka Park&Ride kasutades seda sama teha. See number naitab ka
et potentsiaali bussiihenduse arendamiseks Viluvere rongi peatusega on. Samas vaadates 10
suuremat asulat selles nimekirjas voime nadha, et nendest asulatest padseb sama hdlpsasti ka
Eidapere, Tootsi vdi Tori rongi peatusesse. Nende maha arvamisel jaaks jargi vaid kolm tuhat inimest.

1.5. Tootsi

Tootsi rongi peatus asub vaga lahedal Tori, Vandra ja Tootsi valla piirile. Lahedal on ka Parnu-Rakvere
maantee ja lahim asula on Tootsi alev. Tootsi rongijaamas asub ka edelaraudtee kasutuses olev
jaama hoone, millele paaseb ligi mooda sGidu teed. Hoone kdrval olevale perroonile paaseb lihtsalt,
kuna seda on hiljuti lumest puhastatud (Pildid 1.11 ja 1.12.). Perroonil on olemas ka valgustus, kuid
tee sinna on valgustamata. Puudub ka turvaline jalgratta hoidmise voimalus ning kaldtee perroonile.

Autoga paaseb jaama hoone juurde, kus saab peatuda kuid parklat sinna ldhedale rajatud ei ole.

Pildid 1.11. ja 1.12. - Tootsi rongi peatus

1.5.1. Jalgsi ja jalgrattaga peatusesse pddsemine

Jalgsi paasevad rongi peatust kasutama lisaks Tootsi elanikele ka kolm Elbi kiila elanikku, kelle jaoks
on peatus isegi lahemal kui Tootsi elanikele. Suvisel ajal jalgrattaga teenindab Tootsi rongi peatus
viite asulat kokku Ule tuhande elanikuga.

Asulad jalgsikaigu (2km) kauguses

Asula Rahvaarv Vald
Tootsi 840 | Tootsi vald
Elbi 3 | Torivald

KOKKU | 843 inimest

Tabel 1.14. — Tootsi peatuse jalgsi teenindatavad asulad

Asulad jalgrattas6idu (5km) kauguses

Asula Rahvaarv Vald

Tootsi 840 | Tootsi vald
Murru 87 | Are vald
Muti 64 | Tori vald
Mannare 46 | Tori vald
Elbi 3| Torivald

KOKKU | 1040 inimest

Tabel 1.15. — Tootsi peatuse jalgrattafa teenindatavad asulad
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1.5.2. Bussiga peatusesse pddsemine

Lahim bussipeatus on Tootsi raudteejaama peatus. See asub ca 500 meetri kaugusel rongi peatusest

ning sinna peab jalutama mddda sdidutee aart. Selle tottu sai minimaalseks ooteajaks bussi ja rongi

vahel valitud 10minutit. Tootsi raudteejaama bussipeatust kasutavad jargnevad bussiliinid:

Bussipeatus (Tootsi raudteejaam)

Liin Marsruut Ettevote
48 Tootsi —Parnu Mulgi Reisid AS
91 Parnu —Vandra Vindra Karu OU ja Mulgi Reisid AS
93 Tootsi — Parnu Mulgi Reisid AS
94 Parnu —Vandra Mulgi Reisid AS
885 Parnu — Rakvere SEBE AS

Tabel 1.16. — Tootsi raudteejaam bussipeatust teenindatavad bussiliinid

Tootsi peatusesse rongiga saabuvatest inimestest saavad bussiga edasi need, kes hommikul voi Shtul

Tallinna poolt tulevad. Parnu poolt tulijad peavad aga edasi liikumiseks mingi muu mooduse leidma.

Samuti on vGimalik bussi kasutada neil, kes tahavad hommikuse rongiga Tallinna poole voi dhtusega

Parnu poole séita. Vastupidiselt 6htul Tallinna véi hommikul Parnu poole séitjatel bussiga rongi

peatusesse tulla ei dnnestu.

Bussiga teenindatavad rongiliikluse suunad:

e Hommik: Tallinn->Tootsi->...(Bussi peale)

e Ohtu: Tallinn->Tootsi->...(Bussi peale)

e Ohtu: (Bussi pealt)...->Tootsi->Parnu

e Hommik: (Bussi pealt)...->Tootsi->Tallinn

Bussiga mitte teenindatavad rongiliikluse suunad:

e Hommik: Pdrnu->Tootsi->...(Bussi peale)

e Ohtu: Parnu->Tootsi->...(Bussi peale)

e Hommik: (Bussi pealt)...->Tootsi->Parnu

e Ohtu: (Bussi pealt)...->Tootsi->Tallinn

KokkuvGttes toetab buss pooli hendusi ja ihendab Tootsi rongi peatust jargnevate asulatega:

Bussiga iihendatud asulad (ooteaeg alla 1h)

Asula Rahvaarv Vald Asula Rahvaarv Vald
Vandra 2563 | Véndra vald Allikdnnu 83| Vandra vald
Tootsi 840 | Tootsi vald Kirikumdisa 77 |Vandra vald
Tori 519 | Tori vald Volla 62 | Are vald
Are 440 | Are vald Randivalja 60 | Tori vald
Suigu 283 | Are vald Kurena 57 | Are vald
Taali 265 | Tori vald Massu 51 | Vandra vald
Parnjoe 254 | Vandra vald Mannare 46 | Tori vald
Suurejoe 242 | Vandra vald Saastla 37| Vandra vald
Niidu 141 | Are vald Kose 36 | Vandra vald
Vaki 129 | Véandra vald Tabria 36 | Are vald
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Aluste 95 | Vandra vald Sikana 23| Vandra vald
Murru 87 | Are vald Unnaste 20 | Vandra vald
KOKKU | 6446 inimest

Tabel 1.17. — Tootsi peatuse bussiga teenindatavad asulad

See nditab, et bussi ja rongiga saaksid soovi korral séita ligi kuus ja pool tuhat inimest, mida on juba

margatavalt rohkem kui jalgsi vOi jalgratta kaugusel olevate asulate elanike.

1.5.3. Autoga peatusesse pddsemine

Asulad kust inimesed saaksid Kiss&Ride voi Park&Ride kasutades Tootsi peatusest rongi peale:

Asulad autosdidu (25km) kauguses

Asula Rahvaarv Vald Asula Rahvaarv Vald
Vandra 2563 | Vandra vald Randivilja 60 | Tori vald
Tootsi 840 | Tootsi vald Kurena 57 | Are vald
Tori 519 | Tori vald Elbu 56 | Are vald
Kilksama 406 | Sauga vald Rltavere 55 | Sauga vald
JGesuu 349 | Tori vald Sohlu 55 | Vandra vald
Selja 342 | Torivald Volli 53| Tori vald
Suigu 283 | Are vald Kalmaru 53 | Vandra vald
Taali 265 | Tori vald Kobra 52 | Vandra vald
Parnjoe 254 | Vandra vald Lepplaane 51| Are vald
Kergu 197 | Véandra vald Massu 51| Vandra vald
Pulli 151 | Sauga vald Luuri 48 | Vandra vald
Niidu 141 | Are vald Mannare 46 | Tori vald
Vaki 129 | Vandra vald Reinumurru 46 | Vandra vald
Piistaoja 116 | Tori vald Levi 44 | Tori vald
Muraka 102 | Tori vald Parisselja 39 | Arevald
Halinga 99 | Halinga vald Anelema 39 | Halinga vald
Mdisakila 97 | Halinga vald Kildemaa 38 | Tori vald
Aluste 95 | Vandra vald Saastla 37 | Vandra vald
Oore 92 | Tori vald Tabria 36 | Are vald
Murru 87 | Are vald Kose 36 | Vandra vald
Vainu 87 | Sauga vald Réatsepa 35| Tori vald
Allikdnnu 83 | Vandra vald Eavere 32 | Arevald
Tohera 81 | Tori vald Parivere 31| Arevald
Ratsepa 80 | Vandra vald Venekuusiku 26 | Vandra vald
Kuiaru 79 | Tori vald Sikana 23| Vandra vald
Kirikumdisa 77 |Vandra vald Lehu 23 | Halinga vald
Urumarja 75 | Tori vald Kullimaa 21 | Vandra vald
Tarva 68 | Halinga vald Unnaste 20| Vandra vald
Korsa 67 | Tori vald Eametsa 19 | Halinga vald
Rousa 67 | Vandra vald Kangru 16 | Halinga vald
Muti 64 | Tori vald Soosalu 14 | Halinga vald
Viluvere 64 | Vandra vald Elbi 3 | Tori vald
Volla 62 | Are vald

KOKKU | 9296 inimest

Tabel 1.18. — Tootsi peatuse autoga teenindatavad asulad
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Siit on ndha, et Tootsi rongi peatus on lihikese autosdidu kauguses ligi iheksale tuhandele inimesel.
Soovi korral voiksid nad koik Kiss&Ride’i kasutades Tootsi peatusest rongi peale istuda. Park&Ride
kasutamiseks tuleks aga eelnevalt sobivad tingimused luua.

1.6. Tori

Tori rongi peatus asub Parnu — Rakvere maantee dares Tori vallas, Lahim asula on Selja kila. Rakvere
maanteelt viib rongi peatusesse majade vahelt ligi 400m pikkune sdidutee. Sealt edasi perroonile
paaseb nii mooda treppi kui ka kaldteed (pilt 1.14.). Lisaks on Perroonile katusealune koos pinkidega
ning paistab et lund liikatakse regulaarselt (pilt 1.13.). Perroonil on olemas ka valgustus, kuid sinna
viiva tee dares seda pole. Samuti pole naha véimalust jalgratast kuskile turvaliselt hoiule jatta.

Autoga padseb praktiliselt perrooni kdrvale ning peatumiseks ja mber keeramiseks ruumi jatkub.
Samas parklat kuskil ei ole selleks et Pargi ja Reisi kasutamist vdimaldada.

Pildid 1.13. ja 1.14. - Tori rongi peatus

1.6.1. Jalgsi ja jalgrattaga peatusesse pddsemine
Jalgsi paasevad rongi peatust kasutama tksnes Selja kiila elanikud, kuid jalgrattaga suvisel ajal saavad
rongi peale sdita juba kokku viie ldhiasula 1106 elanikku.

Asulad jalgsikaigu (2km) kauguses
Asula Rahvaarv Vald
Selja 342 | Torivald
KOKKU | 342 inimest
Tabel 1.19. — Tori peatuse jalgsi teenindatavad asulad

Asulad jalgrattaso6idu (5km) kauguses

Asula Rahvaarv Vald
Tori 519 | Tori vald
Selja 342 | Torivald
Muraka 102 | Tori vald
Kuiaru 79 | Tori vald
Muti 64 | Tori vald

KOKKU | 1106 inimest

Tabel 1.20. — Tori peatuse jalgrattaga teenindatavad asulad
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1.6.2. Bussiga peatusesse pddsemine

Lahim bussipeatus on Nuudi peatus, mis asub Rakvere maantee dares. See oleks 700 meetri kaugusel
rongi peatusest ning sinna peab jalutama sdidutee dart moodda. Selle tdttu on minimaalseks
ooteajaks bussi ja rongi vahel valitud 15 minutit. Nuudi bussipeatust kasutavad jargnevad bussiliinid:

Bussipeatus (Nuudi)
Liin Marsruut Ettevote

90 Tori—Parnu Mulgi Reisid AS

91 Parnu —Vandra Vindra Karu OU ja Mulgi Reisid AS
93 Parnu — Tootsi Mulgi Reisid AS

94 Parnu —Vandra Mulgi Reisid AS

98 Vandra —Vandra Mulgi Reisid AS

352 Parnu — Jogeva Mulgi Reisid AS

368 Parnu — Rakvere Mulgi Reisid AS

885 Parnu — Rakvere SEBE AS

Tabel 1.21. — Nuudi bussipeatust teenindatavad bussiliinid

Tori peatusesse rongiga saabuvatest inimestest saavad bussiga kuskile edasi need, kes hommikul
Parnu vai Tallinna poolt tulevad. Ohtuse rongiga Parnu ja Tallinna poolt tulijatele pole lihtegi sobivat
bussi, mis neid Tori rongi jaamast kuskile edasi viiks (kui vdlja arvata dohtuse rongiga Parnu poolt
tulijate lootus joostes 10 minutiga bussi peale jouda). Samuti jduavad Tori peatusest rongi peale
bussiga Uksnes need, kes tahavad Tallinna poole edasi sdita (Hommikul ja &htul). Parnu poole
minekut Tori peatusest bussigraafikud ei toeta.

Bussiga teenindatavad rongiliikluse suunad:

e Hommik: Pdrnu->Tori->...(Bussi peale)
e Hommik: Tallinn->Tori->...(Bussi peale)
e Hommik: (Bussi pealt)...->Tori->Tallinn
e Ohtu: (Bussi pealt)...->Tori->Tallinn

Bussiga mitte teenindatavad rongiliikluse suunad:

e Ohtu: Parnu->Tori->...(Bussi peale)®

e Ohtu: Tallinn->Tori->...(Bussi peale)

e Hommik: (Bussi pealt)...->Tori->Parnu
e Ohtu: (Bussi pealt)...->Tori->Parnu

Kokkuvottes toetab buss pooli ihendusi ning sellisel viisil lhendavad nad Tori rongi peatust
jargnevate asulatega:

Bussiga iihendatud asulad (ooteaeg alla 1h)

Asula Rahvaarv Vaid Asula Rahvaarv Vald
Vandra 2563 | Véndra vald Allikdnnu 83| Vandra vald
Tori 519 | Tori vald Urumarja 75 | Tori vald
Selja 342 | Tori vald Muti 64 | Tori vald

3 . T . - . . . e o e . . ™
Kui rong ei hiline ja buss varem ei joua siis on ikkagi sellel suunal véimalik joostes rongilt bussi peale jGuda

(ooteaeg 10min)




Taali 265 | Tori vald Randivalja 60 | Tori vald

Parnjoe 254 | Vandra vald Massu 51 | Vandra vald

Vaki 129 | Vandra vald Mannare 46 | Tori vald

Piistaoja 116 | Tori vald Sikana 23| Vandra vald

Aluste 95 | Vandra vald Unnaste 20| Vandra vald
KOKKU | 4705 inimest

Tabel 1.22. — Tori peatuse bussiga teenindatavad asulad

See naitab, et bussi ja rongiga saaksid soovi korral soita ligi viis tuhat inimest, mida on juba

margatavalt rohkem kui jalgsi vi jalgratta kaugusel olevate asulate elanike.

1.6.3. Autoga peatusesse pddsemine
Asulad kust inimesed saaksid Kiss&Ride voi Park&Ride kasutades Tori peatusest rongi peale:

Asulad autosdidu (25km) kauguses

Asula Rahvaarv Vald Asula Rahvaarv Vald
Sindi 4248 | Sindi linn Muti 64 | Tori vald
Paikuse 2609 | Paikuse vald Viluvere 64 | Vandra vald
Vandra 2563 | Vandra vald Volla 62 | Are vald
Tammiste 1126 | Sauga vald Randivilja 60 | Tori vald
Tootsi 840 | Tootsi vald Kurena 57 | Are vald
Silla 674 | Paikuse vald Elbu 56 | Are vald
Tori 519 | Tori vald Raagu 56 | Sauga vald
Are 440 | Are vald Ritavere 55 | Sauga vald
Kilksama 406 | Sauga vald Volli 53| Tori vald
JGesuu 349 | Tori vald Kalmaru 53 | Vandra vald
Selja 342 | Tori vald Lepplaane 51 | Are vald
Vihtra 304 | Vandra vald Massu 51 | Vandra vald
Seljametsa 296 | Paikuse vald Luuri 48 | Vandra vald
Suigu 283 | Are vald Mannare 46 | Tori vald
Taali 265 | Tori vald Reinumurru 46 | Vandra vald
Parnjoe 254 | Vandra vald Levi 44 | Tori vald
Urge 169 | Sauga vald Polendmaa 42 | Paikuse vald
Pulli 151 | Sauga vald Parisselja 39| Are vald
Niidu 141 | Are vald Kildemaa 38 | Torivald
Vaki 129 | Véandra vald Tabria 36 | Are vald
Piistaoja 116 | Tori vald Ratsepa 35 | Torivald
Muraka 102 | Tori vald Eavere 32 | Arevald
Halinga 99 | Halinga vald Parivere 31| Arevald
Mdisakiila 97 | Halinga vald Aesoo 25| Torivald
Aluste 95 | Vandra vald Sikana 23| Vandra vald
Oore 92 | Tori vald Lehu 23 | Halinga vald
Murru 87 | Are vald Kullimaa 21| Vandra vald
Vainu 87 | Sauga vald Riisa 20 | Tori vald
Tohera 81| Torivald Unnaste 20| Vandra vald
Ratsepa 80 | Vandra vald Eametsa 19 | Halinga vald
Kuiaru 79 | Tori vald Kangru 16 | Halinga vald
Kirikumdisa 77 |Vandra vald Soosalu 14 | Halinga vald
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Urumarja 75| Torivald Rahnoja 12 | Vandra vald
Tarva 68 | Halinga vald Elbi 3 | Tori vald
Kdrsa 67 | Tori vald

KOKKU | 18725 inimest

Tabel 1.23. — Tori peatuse autoga teenindatavad asulad

Siit on naha, et Tori rongi peatus on lihikese autosdidu kaugusel ligi Giheksateistkiimnele tuhandele
inimesel. Isegi kui suuremad Parnu kiilje all olevad asulad Sindi, Paikuse ja Tammiste arvestusest valja
jatta on autosdidu kaugusel Ule kiimne tuhande inimese. Soovi korral voiksid nad koik Kiss&Ride’i
kasutades Tori peatusest rongi peale istuda. Park&Ride kasutamiseks tuleb enne tingimused luua
kuna praegu neid pole. Samuti nditab see ladhiasulate elanike arv potentsiaali bussilihenduse
arendamiseks rongi peatusega.

1.7. Tammiste

Tammiste rongi peatus asub Parnu-Rakvere maantee dires Tori ja Are valla piiril. Usna ldhedal ka
Sauga vallale ning lahimaks asulaks véib lugeda Kuiaru kiila. Vana mahajaetud jaama hooneni viib
sGidutee, kust edasi on lume sisse kaevatud ligi saja meetrine kitsas rada (pilt 1.16.). Jalutades paaseb
sinna kall ligi aga lapsevankriga minnes vdib juba probleeme tekkida. Ndha on et aegajalt on ka
perrooni lumest puhastatud ning valgustus on seal ka olemas (pilt 1.15.). Samas tee perroonile on
pime. Kaldteed ega turvalist jalgratta hoidmise vGimalust ei ole.

Suvisel ajal padseb autoga ilmselt ka jaama hoone juurde. Talvel on viimane osa teest aga sellise lume
kihi all, et kinni jadmise ohu tottu ei riskiks sinna sbiduautoga triigida. Seega jdab ldhim
peatumisvéimalus perroonist umbes 200m kaugusel oleva elumaja ette. Paar autot mahuks vast
rongi pealt tulevaid inimesi ootama, kuid rohkemaks ruumi pole.

Pildid 1.15. ja 1.16. - Tammiste rongi peatus
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1.7.1. Jalgsi ja jalgrattaga peatusesse pddsemine

Jalgsi paasevad rongi peatust kasutama mdéne naabruses oleva maja elanikud, kuid kaardi jargi Ghtegi
kiila keskust 2km kaugusel ei olnud. Suvisel ajal rattaga padseks rongi peale Kuiaru ja Oore kila
elanikud, keda on kokku 171 inimest.

Asulad jalgrattaséidu (5km) kauguses

Asula Rahvaarv Vald
Oore 92 | Torivald
Kuiaru 79 | Tori vald

KOKKU | 171 inimest

Tabel 1.24. — Tammiste peatuse jalgrattafa teenindatavad asulad

1.7.2. Bussiga peatusesse pddsemine

Ldhim bussipeatus on Talva peatus, mis asub rongi omast 400 meetri kaugusel. Selle tottu on
minimaalseks ooteajaks bussi ja rongi vahel valitud 10 minutit. Talva bussipeatust kasutavad
jargnevad bussiliinid:

Bussipeatus (Talva)

Liin Marsruut ettevote

90 Parnu — Tori Mulgi Reisid AS

Tabel 1.25. — Talva bussipeatust teenindatavad bussiliinid

Tammistest rongi peale saavad bussiga vaid need, kes tahavad hommikul rongiga Tallinna poole
sdita. Ohtuse rongiga Tallinna poole s&itjad v&i kdik Parnu poole minejad peavad rongi jaama
saamiseks mingi muu viis leidma. Samuti puudub Parnu ja Tallinna poolt nii hommikul kui ka 6htul
Tammiste peatusesse rongiga saabunud inimestel lootus bussiga sealt kuskile edasi saada.

Bussiga teenindatavad rongiliikluse suunad:
e Hommik: (Bussi pealt)...->Tammiste->Tallinn
Bussiga mitte teenindatavad rongiliikluse suunad:

e Hommik: Parnu->Tammiste->...(Bussi peale)
e Ohtu: Parnu->Tammiste->...(Bussi peale)

e Hommik: Tallinn->Tammiste->...(Bussi peale)
e Ohtu: Tallinn->Tammiste->...(Bussi peale)

e Hommik: (Bussi pealt)...->Tammiste->Parnu

e Ohtu: (Bussi pealt)...->Tammiste->Parnu

e Ohtu: (Bussi pealt)...->Tammiste->Tallinn

Kokkuvottes toetab buss (ihte Ghendust kaheksast ning sellisel viisil Ghendab see Tammiste rongi
peatust jargnevate asulatega:

Bussiga lihendatud asulad (ooteaeg alla 1h)
Asula Rahvaarv Vald
Tammiste 1126 | Sauga vald
Urge 169 | Sauga vald
Vainu 87 | Sauga vald
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Kiisa

79 | Sauga vald

KOKKU

1461 inimest

Tabel 1.26. — Tammiste peatuse bussiga teenindatavad asulad

See naitab, et bussi ja rongiga saaksid soovi korral hommikuse rongiga Tallinnasse sdita 1461 inimest.

Seda on kiill margatavalt rohkem kui jalgsi rongi peatusesse paasevaid inimesi, kuid neil on véimalus

liikuda vaid Ghel suunal kaheksast. Arvestades, et Tammiste kiila 1dhim peatus on tegelikult Parnu

kaubajaam ning ka Parnu rongijaam pole kaugel jaab jargi vaid 335 inimest mida pole enam nii palju.

1.7.3. Autoga peatusesse pddsemine

Asulad kust inimesed saaksid Kiss&Ride vGi Park&Ride kasutades Tammiste peatusest rongi peale:

Asulad autosdidu (25km) kauguses

Asula Rahvaarv Vald Asula Rahvaarv Vald
Sindi 4248 | Sindi linn Kuiaru 79 | Tori vald
Paikuse 2609 | Paikuse vald Urumarja 75 | Tori vald
Sauga 1294 | Sauga vald Tarva 68 | Halinga vald
Tammiste 1126 | Sauga vald Korsa 67 | Torivald
Tootsi 840 | Tootsi vald Muti 64 | Tori vald
Silla 674 | Paikuse vald Volla 62 | Are vald
Tori 519 | Tori vald Randivilja 60 | Tori vald
Reiu 477 | Tahkuranna vald | Kurena 57 | Are vald
Are 440 | Are vald Elbu 56 | Are vald
Kilksama 406 | Sauga vald Raagu 56 | Sauga vald
JGesuu 349 | Tori vald Ritavere 55 | Sauga vald
Selja 342 | Torivald Volli 53| Tori vald
Eametsa 337 | Sauga vald Lepplaane 51| Are vald
Seljametsa 296 | Paikuse vald Massu 51| Vandra vald
Suigu 283 | Are vald Mannare 46 | Tori vald
Taali 265 | Tori vald Levi 44 | Tori vald
Parnjde 254 | Vandra vald Pdlendmaa 42 | Paikuse vald
Lemmetsa 251 | Audru vald Parisselja 39 | Are vald
Nurme 172 | Sauga vald Kildemaa 38 | Torivald
Urge 169 | Sauga vald Tabria 36 | Are vald
Tammuru 159 | Paikuse vald Ratsepa 35 | Torivald
Pulli 151 | Sauga vald Eavere 32 | Arevald
Niidu 141 | Are vald Parivere 31| Arevald
Piistaoja 116 | Tori vald Sikana 23 | Vandra vald
Muraka 102 | Tori vald Lehu 23 | Halinga vald
Moisakiila 97 | Halinga vald Riisa 20 | Torivald
Aluste 95 | Vandra vald Unnaste 20 | Vandra vald
Oore 92 | Tori vald Kangru 16 | Halinga vald
Murru 87 | Are vald Soosalu 14 | Halinga vald
Vainu 87 | Sauga vald Rahnoja 12 | Vandra vald
Vaskraama 86 | Paikuse vald Elbi 3 | Tori vald
Tohera 81 | Tori vald

KOKKU | 17973 inimest

Tabel 1.27. — Tammiste peatuse autoga teenindatavad asulad
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Siit on nadha, et Tammiste rongi peatus on lihikese autosdidu kauguses ligi kaheksateistkiimnele
tuhandele inimesele, kes voiksid soovi korral Kiss&Ride'i kasutades Tammistest rongi peale istuda.
Samas vaadates 8 suuremat asulat selles nimekirjas voime naha, et nendest asulatest padseb
tegelikult palju mugavamalt kas Parnu, Tootsi vGi Tori rongi peatusesse. Nende vilja arvamisel jaab
jargi ligi kuus tuhat inimest.

1.8. Pdrnu kaubajaam

Parnu kaubajaam asub Parnu linna kirdeosas Sauga valla piiri lahedal. Jaama hooneni viib korralik lai
sOidutee. Perroon asub seal samas ning on suhteliselt korralikult lumest puhastatud. Samuti on
olemas valgustus ning perroonile viiv kaldtee. Turvalist jalgratta hoidmise vdimalust peatuses pole.
Jaama hoonel on kill ndha G4S videovalve sildid, kuid need on ilmselt muuks otstarbeks.

Autoga padseb otse jaama hoone ette, perrooni korvale. Nagu pildilt 1.18. ndha v&ib on ruumi ka 10-
15 auto parkimiseks. Samuti on piisavalt ruumi parkla laiendamiseks.

Pildid 1.17. ja 1.18. — Parnu kaubajaam rongi peatus

1.8.1. Jalgsi ja jalgrattaga peatusesse pddsemine
Jalgsi padsevad rongi peatust kasutama osa Parnu linna elanikest. Suvisel ajal paasevad jalgrattaga
lisaks Parnu inimestele jaama ka Tammiste kiila elanikud.

Asulad jalgrattaséidu (5km) kauguses

Asula Rahvaarv Vald
Parnu 43610 | Parnu linn
Tammiste 1126 | Sauga vald

KOKKU | 44736 inimest

Tabel 1.28. — Parnu kaubajaama peatuse jalgrattaga teenindatavad asulad

1.8.2. Bussiga peatusesse pdcdsemine

Lahim bussipeatus on nimega Tammiste raudteejaam, mis asub perroonist ligi 100 meetri kaugusel.
Selle t6ttu on minimaalseks ooteajaks bussi ja rongi vahel valitud 5 minutit. Seda bussipeatust
kasutavad jargnevad bussiliinid:

Bussipeatus (Tammiste raudtejaam)
Liin Marsruut Ettevote
15 Parnu linn GoBus AS
Tabel 1.29. — Tammiste raudtejaam bussipeatust teenindatavad bussiliinid
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Tanu Parnu linna Ghistranspordile on see uuritavatest jaamadest ainukene, kus bussiliiklus teenindab
koiki kaheksat rongi suunda. Kuna bussid kdivad umbes kord tunnis siis jddvad ka ooteajad 11 ja 54
minuti vahele.

Bussiga teenindatavad rongiliikluse suunad:

e Hommik: Parnu->Tammiste->...(Bussi peale)
e Ohtu: Parnu->Tammiste->...(Bussi peale)

e Hommik: Tallinn->Tammiste->...(Bussi peale)
e Ohtu: Tallinn->Tammiste->...(Bussi peale)

e Hommik: (Bussi pealt)...->Tammiste->Parnu

e Ohtu: (Bussi pealt)...->Tammiste->Parnu

e Hommik: (Bussi pealt)...->Tammiste->Tallinn
e Ohtu: (Bussi pealt)...->Tammiste->Tallinn

Kokkuvdttes toetab buss kdiki kaheksat suunda ning sellisel viisil ihendavad nad Parnu kaubajaama
peatust jargnevate asulatega:

Bussiga lihendatud asulad (ooteaeg alla 1h)

Asula Rahvaarv Vald
Parnu 43610 | Parnu linn
Paikuse 2609 | Paikuse vald
Silla 674 | Paikuse vald

KOKKU | 46893 inimest

Tabel 1.30. — Parnu kaubajaama peatuse bussiga teenindatavad asulad

1.8.3. Autoga peatusesse pddsemine
Kuna peatus asub juba Parnu linnas ja sealt on peatusele ligipaas juba neljakiimne kolmel tuhandel
Parnu linna elanikul ei uuritud rohkemate asulate kaugusi peatusest.
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2. Asulate iihenduskiirused Tallinna ja Parnuga

2.1. Meetod

Uhenduskiiruste vérdlemiseks on valitud Pidrnumaa raudtee dirsed vallad (Paikuse, Sindi, Sauga, Are,
Tori, Tootsi ja Vandra) ning Eidapere ja Koogiste jaama asukoha tottu ka Kehtna ning Jarvakandi vald.
Valdade kodulehtedelt saadud andmete pdhjal on valitud valja kdik asulad, kus elanike arv on lle
150.

Koikidest asulatest on vorreldud liikumise kiirust Tallinna ja Parnu linna kasutades erinevaid
transpordiliike. Sihtpunktideks Parnus on valitud bussijaam (auto, bussi ja jalgratta jaoks) ning Parnu
rongijaam (rongide jaoks). Sihtpunktideks Tallinna linnas on valitud Vabaduse véljak (auto jaoks),
maabussijaam (busside jaoks) ja Balti jaam (rongide jaoks). Jalgrattaga liikumisele kuluv aeg on leitud
vaid siis, kui vahemaa sihtkohta on alla 30 km. Juhul, kui asulas rongipeatus puudub, on aluseks
vOetud kaks varianti: esimesel juhul arvestades, et rongipeatusesse liigutakse jalgrattaga ning teisel
juhul, et sinna liigutakse bussiga.

AutosGiduks kuluv aeg on madratud Regio interaktiivset kaardirakendust kasutades
(http://alfa.regio.ee/delfi_et/map). Bussisdiduajad on saadud kasutades www.peatus.ee veebilehe
rakendust. Rongiga liikumise ajad on arvutatud kasutades Edelaraudtee sdiduplaani201l.aasta

jaanuarikuu seisuga (see tdhendab et Tammiste peatuse asemel on uurimuses kasutatud Pulli
peatust). Jalgrattasdidu aegade saamiseks on Regio kaardirakenduse abil méddetud vahemaa ning
keskmiseks liikumise kiiruseks on arvestatud 15 km/h. Ooteajana on igale liikumisviisile, kus
kasutatakse kas bussi v&i rongi, lisatud 5 minutit. Nii bussi- kui ka rongiaegade puhul on mitme valiku
olemasolul aluseks véetud kiireim ihenduse aeg.

Asulate iihendusaegade v&rdlus on tehtud viies grupis. Uhte gruppi kuuluvad asulad, kus asub
rongijaam. Ulejadnud asulad on elanike arvu jargi jaotatud nelja gruppi (vastavalt 800 vdi enam, 300-
799, 200-299, 150-199 elanikku). Jalgrattaliikumise arvutuse tulemused on selguse huvides
graafikutest valja jaetud, sest k&ikide asulate puhul on jalgratas margatavalt aeglasem nii autost kui
ka kiiruselt jargmisest liikumisviisist (olgu selleks siis buss vdi rong).

2.2. Uhendused Tallinnaga

2.2.1. Rongipeatustega asulate grupp

Nelja asula peale, kus on tdna olemas rongipeatus, on elanike arv kokku 1122 inimest. Nagu jooniselt
2.1. ndha, ei jaa rongiga liikumise kiirus palju alla autoga liikumisele. Nende asulate puhul on bussiga
sOitmine margatavalt aeglasem muudest valikutest (vélja arvatud ehk Pulli kila).
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Tallinnasse joudmise aeg (tundides)

5,0

4,0

3,0

2,0

Lelle Eidapere Keava Pulli

B Auto mBuss HRong

Joonis 2.1. — Tallinnasse joudmise aeg tundides

2.2.2. Suurimad asulad (800+ elanikku)

Suurimate asulate grupi elanike koguarv on 15 431 inimest. Auto jarel kiiruselt teine variant on sellest
juba rohkem kui pool tundi aeglasem. Pooltel juhtudel on selleks buss, millest veel rong omakorda on
samavorra aeglasem. Teisele poole jadvad Sindi ja Tammiste asumid, kus rongi ja bussi kasutamine
on enam vahem sama kiire ning Tootsi ja Kehtna, kus bussiiihendus on silmndhtavalt kehv. Kui
vorrelda kahte rongile paasemise varianti (bussi ja jalgrattaga), siis ndeme, et mitte tGhelgi juhul pole
bussiga rongi peale minek kiirem kui jalgrattaga. Tihti on see vahe isegi lisna suur, millest vdib
jareldada, et varianti, mille kohaselt toimuks raudteele reisijate ettevedu bussiga, pole reaalselt
kavandatud.

Tallinnasse joudmise aeg (tundides)

Sindi Paikuse Vandra Jarvakandi  Sauga Kehtna Tammiste  Tootsi

B Auto M Buss M Jalgratas+Rong M Buss+Rong

Joonis 2.2. —Tallinnasse joudmise aeg tundides
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2.2.3. Teine asulate grupp (300-799 elanikku)

Selle grupi Gheksa asula peale saame kokku 3869 elanikku. Ka siin on naha, et kiireim on autoga
sGitmine ning vorrelda tasub omavahel vaid kaht Ghistranspordiliiki — bussi ja rongi. Nendest kahest
on bussi kasutamine selgelt kiirem Are alevikus ja rongi kasutamine on selgelt kiirem Kaerepere
alevikus. Ulejddnud seitsmes asulas pakuvad buss ja rong enam vidhem {ihesugust ajakulu. Samas
neist kolmes pakuks rong bussile konkurentsi pigem vaid suvel, kui rongijaama paaseb jalgrattaga. Kui

jalgratta asemel peaks sinna sGitma bussiga, siis oleks ajakaotus naiteks bussiga Tallinnasse sdiduks
juba 40 minutit kuni kaks ja pool tundi.

Tallinnasse joudmise aeg (tundides)

6,0

Silla Tori Kaerepere Are  Kilksamaa JGesuu Selja Eametsa Vihtra

B Auto MBuss M Jalgratas+Rong ® Buss+Rong

Joonis 2.3. —Tallinnasse joudmise aeg tundides

2.2.4. Kolmas asulate grupp (200-299 elanikku)

Selle grupi kuus asulat annavad elanike arvuks kokku 1566 inimest. Bussi- ja rongilihenduse
vordlusesselgub, et Uldiselt kipub jalgratta+rongi kasutamine olema veidi kiirem bussiga Tallinna
sOitmisest, kuid seda varianti talvel vdga kasutada ei saaks. Kui vaadata bussi+rongi kasutamist, siis
see on vaid Seljametsa kiila jaoks kiirem kui otse bussiga Tallinnasse sdit.

Tallinnasse joudmise aeg (tundides)

Seljametsa Suigu Taali Parnjoe Suurejde Ingliste

B Auto M Buss M Jalgratas+Rong M Buss+Rong

Joonis 2.4. — Tallinnasse joudmise aeg tundides
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2.2.5. Viikseimate asulate grupp (150-199 elanikku)

Kbige vdiksemate asulate grupi 6 kiilas elab kokku 1041 elanikku. Poolte kilade puhul on auto jarel
kiiruselt teine liikumise viis - vdikese eduga - buss. Urge ja Tammuru puhul annab aga jalgratas+rong
ligi pooletunnise ajavdidu bussiga vorreldes. Lokuta puhul ndeme péris suurt ajalist voitu
jalgratta+rongi kasutamisel vorreldes bussiga. Kui aga jalgratta kasutamise vGimalus korvale jatta,
jaab rongi eelistest alles vaid Tammuru 25 minutiline edumaa bussi ees ning Lokuta kila, kust tana
soodne bussitihendus puudub. Ulejaanud neljas asulas on buss rongist margatavalt kiirem.

Tallinnasse joudmise aeg (tundides)

Kergu Kadjaste Nurme Urge Lokuta Tammuru

B Auto M Buss M Jalgratas+Rong M Buss+Rong

Joonis 2.5. — Tallinnasse joudmise aeg tundides

2.3. Uhendused Piarnuga

2.3.1. Rongipeatustega asulate grupp

Elanike arv nelja asula peale kokku on 1122 inimest ning nende jaoks on rongilihendus Parnuga
peaaegu sama kiire kui autoga. Selgelt on naha, et kiiret bussiiihendust Parnuga ei ole loodud, sest
praeguse lahenduse kohane bussiiihenduse kiirus sdiduks Parnusse on rongiga vorreldes 2-3 korda
aeglasem.

Parnusse joudmise aeg (tundides)

Lelle Eidapere Keava Pulli

B Auto EBuss HRong

Joonis 2.6. — Parnusse joudmise aeg tundides
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2.3.2. Suurimad asulad (800+ elanikku)

Suurimate asulate grupis on elanikke kokku 15 341. Kuues asulas kaheksast jadb bussilihenduse kiirus
auto omale alla vaidveidi. Rongi kohta voib seda Oelda vaid Tootsis, mujal on ajakaotus juba
margatav. Kaks asulat, kus autole mingit selget konkureerivat Uhissdidukilihendust pole, on
Jarvakandi ja Kehtna. Nende mdélema puhul on mdistliku ajaga Parnusse véimalik saada ka
jalgratast+rongi kasutades, kuid talvisel ajal on Jarvakandis ainukene reaalne alternatiivne variant
buss ning Kehtnas - buss+rong.

Parnusse joudmise aeg (tundides)

3,5
3,0
2,5
2,0
1,5
1,0
0,5

Sindi Paikuse Vandra Jarvakandi  Sauga Kehtna Tammiste  Tootsi

B Auto mBuss M Jalgratas+Rong m Buss+Rong

Joonis 2.7. — Parnusse joudmise aeg tundides

2.3.3. Suuruselt teine asulate grupp (300-799 elanikku)

Jattes auto kui kiireima lilkumise viisi kdrvale, voiksid selle grupi Gtheksast asulast ja 3869 elanikust
selgelt rongi bussile eelistada vaid Kaerepere elanikud. Jalgratta ja rongi kasutamine on bussile enam
vahem vordne alternatiiv vaid Tori ja Selja asulates ning buss+rong mitte kuskil (valja arvatud
Kaerepere, nagu eespool mainitud).

Parnusse joudmise aeg (tundides)

3,5
3,0
2,5
2,0
1,5
1,0
0,5 -
0,0 -

Silla Tori  Kaerepere Are  Kilksamaa JOesuu Selja  Eametsa Vihtra

B Auto M Buss M JalgratastRong ® Buss+Rong

Joonis 2.8. — Parnusse joudmise aeg tundides
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2.3.4. Kolmas asulate grupp (200-299 elanikku)

Selle grupi kuues asulas elab 1566 elaniku. Bussiga suudab konkureerida rong vaid Ingliste ja Parnjoe
asulas, kus buss neile ajakulult veidi isegi alla jaab. Ulejddnud neljas asulas on bussiga sditmine auto
jarel selgelt kiiruselt teine liikumisviis.

Parnusse joudmise aeg (tundides)

3,0

2,5

2,0

1,5

1,0

0,5

0,0 -

Seljametsa Suigu Taali Parnjoe Suurejoe Ingliste

B Auto M Buss M JalgratastRong ® Buss+Rong

Joonis 2.9. — Parnusse joudmise aeg tundides

2.3.5. Viikseimate asulate grupp (150-199 elanikku)

Selle grupi asulates elab kokku 1041 elaniku. Pooltel juhtudel on auto jarel kiiruselt teiseks liilkumise
viisiks konkurentsitult buss. Urge ja Kergu puhul on alternatiiviks ka suvisel ajal jalgratta+rongi
kasutamine, mis on veidi isegi bussist kiirem. Talvel aga rongiga sdita poleks métet, sest buss+rong on
lihtsalt liiga aeglane. Vaid Lokuta on selles suhtes erand, kuna bussiga otse Parnusse kiirelt ei saa ning
ka variandiga buss+rong jduab madistliku ajakuluga Parnusse.

Parnusse joudmise aeg (tundides)

Kergu Kadjaste Nurme Urge Lokuta Tammuru

B Auto M Buss M Jalgratas+Rong M Buss+Rong

Joonis 2.10. — Parnusse jdudmise aeg tundides
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2.4. Kokkuvote

Voib 6elda, et ootusparaselt ja ilma eranditeta on kiireim viis nii Tallinna kui ka Parnu saamiseks
eraauto kasutamine. Uldjuhul on kiiruselt jargmine valik buss. Erandina v&iks vilja tuua Lelle,
Eidapere ja Keava asulad, kus rongipeatuse olemasolu tottu asulas on rong bussist margatavalt
kiirem. Samuti vOiks eelistada rongi Lokuta, Kaerepere ja Kehtna asulatest liikkumisel, mis asuvad
rongijaamale Usna ldhedal ning on suhteliselt kehva bussiithendusega (Tallinnasse liikudes voib sinna
nimekirja lisada ka Tootsi).

Ullatav on aga niha, et bussi ja rongiga sditmine on jalgratta ja rongi koos kasutamisest kiirem vaid
Uhes kiilas, kui reisisihtpunktiks on Tallinn (Eametsa) ning Uhes asulas, kui selleks on Parnu (Vandra).
Kuna rongipeatuse vahetus ldheduses paiknevad vaid vaikesed kiilad ja bussi liikumise kiirus peaks
jalgratta omast margatavalt suurem olema, siis nditab see, et bussilihendused rongipeatustega on
mittekvaliteetsed ning palju aega laheb kaduma just suurte ooteaegade tottu.

Seega saame vdita, et olemasolevast bussilihenduste variandist lahtudes, ei ole tanane Parnu
maakonna Uhistranspordivork kujundatud erinevaid UGhistranspordiliike integreerivalt (sidudes
maakonna- ja vallaliinide bussi ja rongiliikluse) ning sisuliselt bussiiihendusi raudteeliiklusele
toitvatena planeeritud ei ole. Suures maaral on see ka arusaadav, sest olemasolev suhteliselt aeglane
rongiliikluse (Gihendusteks Parnu voi Tallinnaga ei paku reaalset alternatiivi kvaliteetseks
Ghistransporditeenuseks ning reaalselt on paljudes kohatdes otstarbekam tagada otsene ihendus
nimetatud linnadega, selle asemel, et tekitada uUhistransporditeenuse variant, mis nduaks
Umberistumisi bussilt rongile ja vastupidi.

Selline variant tuleks reaalselt kone alla juhul, kui rongitihenduse kiirus oleks suurem ja ajakulu, mis
lisandub reisijale seoses (imberistumisega bussilt rongile (ja vastupidi) kompenseeritaks
rongilihenduse suuremast kiirusest tulenavast ajasdastust.

Reaalselt oleks tulevikku silmas pidades otstarbekas kavandada ka nn Pargi ja Reisi stisteemi (inglise k
Park&Ride) variante, kus elanikud kasutaksid oma isiklikku sdiduautot sGiduks rongijaama, jatavad
auto sinna ja jatkavad reisi rongiga.

Analoogsena oleks voimalik rongiliikluse atraktiivsust suurendada ka varianti jalgrattaga
raudteejaama ja edasi rongiga kasutades. Kuigi jalgratas+rong andsid tihti haid tulemusi juba
olemasolevas olukorras, peame arvestama, et selline lilkkumise variant on suuresti mdjutatav naiteks
ilmastikust ning ebasoodsate ilmadega ja talvel ilmselt vaga suurt kasutust ei leiaks.
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3. Rongi kasutus olemasolevas olukorras

3.1. Andmed ja meetod

Reisijate arvu anallisimiseks on kasutatud Edelaraudtee 2010. aasta piletimiiligi andmeid. Kahe otsa
piletite puhul on arvestatud ka teine reis sama kuu sisse, mil pilet osteti, kuna see kehtib vaid
jargmise pdeva Ohtuni. Kuukaartide puhul on arvestatud 20 reisiga kuus mdlemas suunas, kuid
reaalselt oli kuukaarte ostetud kdikide jaamade peale vaid moned (liksikud aastas, seega tulemusi see
kuigipalju ei mdjutanud.

Peatuste kasutatavuse osas on vilja toodud andmed Koogiste, Eidapere, Viluvere, Tootsi, Tori,
Tammiste ja Parnu kaubajaama (lihendatult: ,Parnu K.“) kohta. Aasta kdige vaiksema raudtee
kasutatavusega perioodina on vilja toodud talv (jaanuari ja veebruari tulemustena) ning kdige
tihedama reiside perioodina - suvi (juuni, juuli, august).

Tallinna reisijate arvuks on arvestatud kokku Balti jaama, Tallinn-Vaike ja Liiva peatuse kasutajad ning
Parnu puhul Parnu ja Parnu kaubajaama reisijate arvud. Nende linnasiseste peatuste kasutatavuse
osakaal on valja toodud reisijate hulgast, kes sditsid Tallinnast Parnusse voi vastupidi.

3.2. Peatuste kasutatavus

Uuritavate peatuste kasutatavust iseloomustavad reisijate arvud on toodud valja joonisel 3.1. Eraldi
on toodud valja nii aasta keskmine kasutajate arv pdevas (Keskm.) kui ka suve ja talveperioodi pdeva
keskmine kasutajate arv.

Peatuste kasutajate arv paevas
25
20
15
10 A
5 .
Koogiste Eidapere Viluvere Tootsi Tori Tammiste Parnu K.
B Suvi M Keskm Talv

Joonis 3.1. — Peatuste kasutajate arv paevas

Graafikult on selgelt ndha, et kdikides peatustes on suvisel perioodil reisijaid peaaegu kaks korda
rohkem kui talvel. Peatuste omavahelises vordluses on selgelt ndha et Eidapere, Vilulvere, Tootsi ja
Tori peatuseid kasutatakse margatavalt rohkem kui Glejaanuid. Kui aga arvestada, et iga pdev saabub
peatusesse neli rongi ja lahkub neli rongi, siis ndeme, et isegi nende enamkasutatud jaamade puhul
on vaid Eidaperes Uihe rongi kohta napilt UGle kahe inimese. Koogiste, Tammiste ja Parnu kaubajaama
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puhul on aga olukord veelgi kehvem, kus reisijaid jatkub vaid igasse teise rongi. Suvisel ajal on kiill

olukord veidi parem, kuid kolme inimest rongi kohta ei saa ikkagi Gheski jaamas kokku.

Detailsema Ulevaate peatuste reisijate arvudest saab kuude IGikes tablist 3.1. ,S“ tahistab jaama

saabujate arvu ja ,L“ jaamast lahkujate arvu ning tabeli all servas on summana toodud kasutajate arv

aastas.

Koogiste | Eidapere Viluvere Tootsi Tori Tammiste | Parnu K.

S L S L S L S L S L S L S L
Jaanuar| 18| 26| 168| 224 145| 168| 143| 169| 163| 223 9| 25| 28 53
Veebr. | 35| 29| 171| 228| 141| 165| 131| 130| 155| 196 9| 15| 27| 61
Marts 60| 61| 220| 278 149| 195| 151| 189| 175| 233| 22| 30| 39 82
Aprill 60| 62| 229| 270| 160| 206 180| 190| 199| 229| 41| 40| 34| 75
Mai 73| 72| 266| 372 198| 230| 200| 222| 289| 271| 32| 27| 55 94
Juuni 75| 79| 333| 407| 218| 273| 195| 210| 355| 350 35| 44| 64| 116
Juuli 80| 72| 283| 368| 266| 248 271| 304| 376| 333| 34| 47| 75| 127
August | 91| 93| 300| 353 257| 321 252| 263| 289 343| 43| 54| 49 96
Sept. 73| 59| 258| 283| 231| 253 174| 178| 185| 229| 35| 37| 59| 91
Okt. 92| 84| 262| 237 235| 254| 166 173| 214| 250 25| 35| 51| 100
Nov. 39| 44| 251 223| 177| 194| 140| 175| 139| 185 9| 29| 46 86
Dets. 33| 38| 235| 259| 159| 179( 167| 142| 175| 194| 32| 30| 32| 63
KOKKU [729|719|2976 | 3502 | 2336 | 2686 | 2170 | 2345 | 2714 | 3036 | 326 | 413|559 | 1044

Tabel 3.1. — Peatuste kasutajate arv kuude 15ikes

Kui védlja jatta Koogiste peatus, siis kdikjal mujal on selgelt naha, et stabiilselt on rohkem peatusest

rongiga lahkujaid kui sinna saabujaid. Isegi kuude |8ikes vorreldes vdib teha sama jarelduse sest

erandeid on vaid moned tksikud.

3.3. Pdarnusse liikuvate reisijate alg- ja sihtpunktid

Parnusse rongiga saabujate (tabelis ,S“) ja sealt rongiga lahkujate (tabelis ,L“) arv aastal 2010

erinevate jaamade |Gikes, kust tullakse voi kuhu minnakse, on toodud tabelis 3.2.

Parnu jaama saabujad ja Parnust lahkujad
S,arv |L,arv |Kokku |% S,arv |L,arv |Kokku [%
Tallinn 9160 | 9591 | 18751 | 53%|Rapla 2810| 2688| 5498| 15%
Manniku 18 24 42 0% | Keava 738 799| 1537 4%
Saku 536 513| 1049| 3%|Lelle 785 707 1492| 4%
Kasemetsa 151 139 290 1% | Koogiste 94 101 195 1%
Kiisa 337 342 679 2% | Eidapere 494 574 1068 3%
Roobuka 44 34 78| 0% Viluvere 357 296 653 2%
Vilivere 19 29 48 0% | Tootsi 574 468 1042 3%
Kohila 796 771 | 1567 4% | Tori 442 267 709 2%
Lohu 68 84 152 0% | Tammiste 302 211 513 1%
Hagudi 177 176 353 1% | KOKKU 17902 | 17814 | 35716 | 100%

Tabel 3.2. — Parnusse liikuvate reisijate arv alg- ja sihtpuhktide 16ikes
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Nagu ndeme kasutas Parnu rongipeatusi eelmisel aastal kokku 35 716 inimest ning (ile poole nendest
olid otse Tallinnast tulijad vdi sinna minejad. Tallinn ja Rapla koos kataks dra juba 68% reisijatest ning
81% reisijate Parnus kdimiseks piisaks Tallinn — Parnu liinil vahepeatustest vaid Raplas, Kohilas,
Keavas ja Lelles.

3.4. Tallinn - Pdrnu linna siseste peatuste kasutatavus

Kuna Tallinna ja Parnu linnas on mitu rongipeatust on kdesolevas t66s lahemalt uuritud ka nende
kasutatavust Parnu ja Tallinna vahel sditvate inimeste seas. Jargnevalt kahelt graafikult tuleb vilja, et
kiimnest reisijast vahemalt Gheksa kasutavad sdites linna p&hijaama (Balti jaam, Parnu raudteejaam).
Kui Tallinnas on mdlema lisajaama kasutajate hulk umbes 6%, siis Parnus vaid 3,6%, mis paneb
kiisimargi alla nendes jaamades peatumise vajalikkuse.

Parnu peatused Tallinna peatused

3,6%
6,3%

B Parnu M Parnu kaubajaam M Baltijaam m Tallinn-Vaike m Liiva

Joonis 3.2. — Parnu peatuste kasutatavus Joonis 3.3. — Tallinna peatuste kasutatavus
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4. Rongi praegune soidugraafik

Rongi sbidugraafik on toodud tabelis 4.1. Uurimist66 labiviimise ajal asendati Tammiste peatus Pulli
peatusega, kuid teiste peatuste ajad jaid samaks.

Tallinn — Pérnu Parnu - Tallinn
Peatus Hommik | Ohtu Peatus | Hommik | Ohtu
Tallinn 6:56| 17:25|Péarnu 7:17 17:08
Rapla 8:12| 18:36]ParnuK. 7:25 17:16
Koogiste 8:41| 19:01 ] Tammiste 7:36 17:27
Eidapere 8:47| 19:07]Tori 7:42 17:34
Viluvere 9:00| 19:20]Tootsi 7:50 17:41
Tootsi 9:11| 19:31]Viluvere 8:00 17:50
Tori 9:17| 19:37|Eidapere 8:13 18:04
Tammiste 9:24 | 19:44)Koogiste 8:20 18:10
Parnu K. 9:36| 19:56]Rapla 8:45 18:35
Parnu 9:43| 20:03]Tallinn 9:54 19:48

Tabel 4.1. — Tallinn-Parnu rongi séidugraafik

Rongi kasutatavus soltub suuresti ka sellest, millistel aegadel need kdivad ja millisel eesmargil
vajalikke liikumisi on véimalik sellega teha. Vaadates rongide saabumise aegu hommikul, siis ndeme,
et Parnumaa vaiksematest asulatest rongiga Parnu voi Tallinna Gigel ajal toole voi kooli jduda ei ole
vdimalik. Adrmisel juhul on see vdimalus vaid neil, kes sdidavad tddle Raplasse ning kelle toopaev
algab umbes kell Gheksa. Kui arvestada toopaeva 16puks dhtul kell viis, siis laheb Parnust rongi peale
joudmisega vaga kiireks, Raplas t66l kdies aga tuleb poolteist tundi oodata. Praegused rongi ajad
sobivad pigem inimestele, kelle Parnu voi Tallinna saabumise kellaaeg on ca kell 10 hommikul. See
ilmselt seletab ka seda, miks on kuupiletiga igapdevaseid reisijaid vaid moni tksik. lImselt kasutatakse
rongi peamiselt ebaregulaarsete liikumiste jaoks, nditeks vabal ajal v6i puhkuseperioodil. See vdiks
selgitada ka kullaltki suurt reisijate arvu erinevust talve ja suve vahel.
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5. Tallinn - Parnu rongiliikluse ithenduskiirus

Kbige kiirem rong sdidab praegusel hetkel Tallinnast Parnusse 158 minutit ehk siis 2 tundi ja 38
minutit! Enamus busse, (naiteks Kkiirliinid) sGidavad Tallinnast Parnusse alla kahe tunni (keskmiselt
110 minutit) ja on seega rongist margatavalt kiiremad.

Reisjate liikumisviisi valikul pole aga ainus oluline komponent reaalne séiduaeg, vaid ka muud ajakul
komponendid liikumisel nn uksest ukseni, so algpeatusse liikkumisele kuluv aeg, Umberistumisele
kuluv aeg (kui tmberistumine on vajalik) ning I6pp-peatusest sihtpunktini kuluv aeg.

Kui arvestada seda, et bussijaam Parnus asub kesklinnas, kuid raudteejaam hoopis linna servas
Raekilas, siis vOib 6elda, et bussilihendus liikumisel Tallinnast Parnusse on vahemalt 45 minutit
rongist kiirem. Autoga séidu aeg Tallinnast Parnusse on soltuvalt tipsest sdidu algus- ja sihtpunkti
asukohast umbes poolteist tundi, mis on veel omakorda bussist ligi 20 minutit kiirem.

Kuid millised on rongiliikluse potentsiaalsed voimalused ning kas see suudaks ajaliselt konkureerida
auto- voi bussiliiklusega?

Arvestades rongi teekonna pikkust 141,4 km ja vahepeal tehtavaid peatusi annab see praeguseks
keskmiseks Uhenduskiiruseks 53,7 km/h. Kui vaadata aga Tallinn - Tartu kiirrongi, mis teeb 4
vahepeatust, siis saame keskmiseks Ghenduskiiruseks 82 km/h.

Kui Tallinn-Parnu kiirrong suudaks sellise keskmise kiirusega sdita, oleks Parnusse jdudmise aeg 103
minutit. Juhul kui Parnu raudteejaam ja Parnu kesklinn oleks (ihendatud kiire linnasisese
Uhistrandpordilihendusega mis vastaks rongi sodidugraafikutele, pakuks selline rong tugevat
konkurentsi bussiga (ja vOib olla ka sGiduautoga) Parnusse sditmisele. Kui vaadata aga Tartu rongi
Tamsalu-J6geva |6iku, mille ldbimise keskmiseks kiiruseks tuleb ligi 100km/h, siis sellise
Uhenduskiirusega Parnu rong jouaks kohale juba 1 tuni ja 25 minutiga (85 minutiga). Selline variant
pakuks kindlasti juba reaalselt konkurentsi mitte ainult bussithendusele, vaid ka autokasutusele.

35



6. Tallinna ja Piarnu vahelise liikumise maksumus

Kuna lisaks sdiduajale on teine oluline komponent liiklusvahendi valikul ka selle maksumus on selles
peatikis vorreldud nii auto, rongi kui ka bussiga Parnus voi Tallinnas kdimisega kaasnevat kulu.

Rongi pileti hinnaks on vGetud edelaraudtee kodulehelt tavapileti hind ning bussi info on saadud
bussireisid.ee kodulehelt. Bussi hinna puhul oli enamik hindu kas 7,50 v6i 7,70 (paaril korral ka 5,80
vGi 8,00 eurot) seega on joonisele 6.1. vordluseks vGetud Uhe otsa pileti hinnaks 7,60 eurot. Autoga
sOitjate puhul on arvestatud sellega, et inimesel on auto niikuinii olemas ning Parnusse voi
Tallinnasse sdites on peamiseks lisakuluks vaid kitusekulu. See on omakorda jagatud autos sditvate
inimeste vahel vordselt.

Sdiduauto keskmiseks kiitusekuluks on v&etud 7,7 liitrit saja kilomeetri kohta, |dhtudes TTUs
teostatud uuringust ,,Autopargi ldbisoit Eestis aastal 2006 ning kituse hinnaks 1,199 krooni (kituse
hind uuringu labiviimise ajal 2011 aasta jaanuaris-veebruaris).

Seega vOime jooniselt 6.1. ndha, et hetkel on tavapileti hindade puhul rongiga sditmine ligi kahe euro
vBtta odavam kui bussiga. Uksi autoga sditmine on kiill kdige kulukam aga juhul kui autoga sditjaid on
juba kaks on see odavam kui bussiga sGitmine ning vaid paarkimmend eurosenti kallim rongiga
sOitmisest. Kolme ja rohkema reisijaga auto on juba kindlalt soodsam muudest reisimise viisidest nng
tdis autoga Parnus voi Tallinnas kdimine on lausa 2-3 korda bussi vGi rongiga sGitmisest odavam.

Tallinn-Parnu s6idu maksumus (€)
14,00
11,82

12,00
10,00

8,00 7,60

5,91
6,00 5,43
400 3,94 2,95
, 2,36
B m
0,00 T T T T T T
Buss Rong lin Autos 2in Autos 3in Autos 4in Autos 5in Autos

Joonis 6.1. — Tallinn-Parnu sdidu maksumus
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7. Tallinna ja Parnu vaheline bussiiihendus

7.1. Meetod

Tallinn Parnu bussiliinide uurimisel on kasutatud bussireisid.ee veebilehte, mille andmetel sdidab
Tallinn-Parnu suunal 36 ja Parnu-Tallinn suunal 34 bussiliini. Eeldusel et rahvusvaheliste liinide ja
tavaliinide (so mitte kiirliinide), mis teenindavad lisaks Tallinnale ja Parnule veel palju muid asulaid,
reisijate hulgas on otse Tallinna ja Parnu vahel reisijaid vaga vahe, jaeti need arvestusest valja. Seega
jai kiirliine lihe peatusega Parnus ja kahega Tallinnas (kahe erandiga, millel oli Tallinnas paar peatust
rohkem) jargi mélemal suunal 23. Nende puhul maarati kahel paeval (neljapaev ja reede) reaalse
vaatluse teel bussiga reisijate arv. Nadalas sditvate busside arvu ja saadud reisijate arvude keskmise
jargi on arvutatud hinnanguline bussiga reisijate arv Tallinna ja Parnu vahel keskmiselt pdevas, kuus
ja aastas. On arusaadav et see hinnang voOib olla Usna suure veaga eriti aasta arevstuses, kui
arvestada voéimalikke sesoonseid ndoudluse muutusi. Paraku tdpsemaid andmeid bussiliikluse
veomahtude kohta ei dnnestunud hankida ja seetdttu on tegemist peamiselt talveperioodi andmete
Uldistusega.

7.2. Tulemused

Tallinn-Parnu vahelist (ihendust teenindab nadalas 123 bussi Kkiirliini ning vaatlustel saadud
keskmiseks reisijate arvuks tuli 27 inimest bussi kohta. Parnu-Tallinn suunal séidab nadalas 129 bussi
kiirliini ning vaatlustel saadud keskmiseks reisijate arvuks tuli 16 inimest bussi kohta. See teeb kokku
keskmiselt 770 bussireisijat pdevas, ca 23 tuhat inimest kuus ja 280 tuhat inimest aastas.

Rongiga sOitab aga Parnu ja Tallinna vahet veidi vahem kui 19 tuhat inimest aastas. Kuigi
bussireisijate arv on vaid hinnanguline, nditab see siiski vdga hasti dra suurusjargu erinevust, sest
bussireisiajte arvu vGib hinnata ca 15 korda suuremaks kui rongikasutajate arvu. Kui aga votta
arvesse, et tegemist on talviste andmetega ja vorrelda reisijate arve veebruarikuus, siis tuleb
erinevus lausa 22 kordne. See nditab Uhelt poolt rongi ddrmiselt madalat konkurentsivéimet
olemasolevas olukorras, kuid teiselt poolt tohutut potentsiaali reisijate arvu kasvatamiseks.

Jooniselt 7.1. on ndha bussi ja rongiga reisijate hulgad veebruari kuu 18ikes.

Tallinn - Parnu lihistranspordi
kasutuse hinnanguline jagunemine

M Bussiga

m Rongiga

Joonis 7.1. — Tallinn-Parnu Ghistranspordi kasutuse hinnanguline jagunemine
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8. Tallinna ja Pdarnu vaheliste reisijate Kiisitlus

Bussi kasutajate, kui potensiaalsete rongiga reisijate, hulgas sai labi viidud kisitlus. Seda eesmargiga
saada parem ettekujutus reiside p&hjuste ja transpordi liigi eelistuste kohta ning inimeste arvamusi,
mis voiks rongi kasutamist atraktiivsemaks muuta.

Kisitlusele vastas 50 inimest Parnu ja 51 inimest Tallinna bussijaamas. Nendest 63 olid naised ja 38
mehed ning visuaalse hindamisega maarati kindlaks ka nende vanused. Vastanutest 37% olid noored,
45% tooealised ja 19% eakad.

Jooniselt 8.1. on ndha, et kisitluse hetkel sooritatava séidu peamised eesmargid oli kas kodu, t66 vGi
meelelahutusega seotud.

Soidu eesmark

M t66ga seotud
® kooli/haridusega seotud
H koju

2% B teenind./kaub/arstiabi
B ametiasutusse
H puhkus,meelelahutus

m vélismaale

H muu

Joonis 8.1. — Bussiga sditjate sdidu eesmarkide jagunemine

Kuigi konkreetne reis tehti bussiga tuleb vilja, et mitte koik kisitletud ei kasuta tavaliselt seda
sdiduvahendit. Jooniselt 8.2. tuleb vilja, et ligi veerand sditjatest teevad oma séidud tavaliselt
eraautoga ning paar inimest ka rongiga.

Soiduvahend tavaliselt

3%

M auto
M buss

mrong

Joonis 8.2. — Bussi reisijate tavaline sdiduvahend Tallinn-Parnu liinil
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Konkreetse reisi puhul oli k&ige suurem bussi eelistamise p&hjuseks sobiv sdiduplaan (31%) ning
sellele jargnes 30%-ga Uldine suurem liiklussagedus. Tahelepanu vaarib ka seda, et ligi viiendik
inimestest, eelistas bussi just tema kiiruse tottu (ilmselt siis vorreldes rongiga, kuna autost buss
kiirem ei ole). Odavus ja mugavus aga praegusel hetkel nii olulised tegurid, mis inimesi bussi
meelitaks ei olnud (vaata ka joonist 8.3.).

Bussi eelistamise peamine pohjus
(kuisitluse hetkel)

B mugavam

M kiirem

m odavam

M suurem liiklussagedus
M sobivam sGiduplaan

B muu

Joonis 8.3. — Kusitluse hetkel tehtud reisil bussi eelistamise peamine pdhjus

Autoga sOitmise peamiste eelistena toodi vélja eelkdige just mugavust (36%) ning alles seejarel
sobivat liikumisaja valikut (26%). Nagu ka bussi eelistamise puhul on populaarsuselt kolmas valik
kiirus, sel puhul oluline lausa neljandiku inimeste jaoks. Nagu jooniselt 8.4. ndeme ei olnud odavus ka
auto puhul vaga oluliseks naitajaks.

Auto eelistamise pohjused

B mugavam

M kiirem

W odavam

B suurem liikumisvabadus
B sobivam liikumisaja valik

B muu

Joonis 8.4. — Auto eelistamise pShjused
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Kiisimusele mida rongi juures muuta sooviksite vastas vai 6% et mitte midagi poleks vaja muuta,
koikide Ulejaanute jaoks oli oluline kiiruse muutmine. Rongide kdimise sagedust ja valjumisaegu
soovisid muuta vastavalt 70 ja 59 protsenti vastanutest. Ligi poolte inimeste jaoks oleks oluline ka
mugavuse ning peatuse asukoha muutmine. Hinna, turvalisuse ja peatuste tiheduse (lle otseselt nii
palju ei kurdetud. Detailsemad protsendid on toodud joonisel 8.5.

Soov rongi juures muuta
100% 4%
90%
80% 70%
70% 59%
60% -
50% - 45% 45%
40% -
30% - 209
20% - < 15%
10% . 6% 6%
0% I T T T T - T T T T -_|
o P S 3 & & & &
' ébq,% ebo o 'bo & Qp" @o \{.\\@ P
& o S S & » e
A ° < & N e? &
RS 3 o &
* °
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Joonis 8.5. — Rongiga reisimise erinevate tegurite muutmise soov
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9. Pargi ja Reisi siisteem

Kuna uuringu jooksul on korduvalt viidatud Pargi ja Reisi (inglise keeles Park and Ride) siisteemile siis
selles peatiikis on lihidalt selgitatud millega on tegu ning mis on tema eesmargid.

P&R sisteem plitiab Ghendada Uhistranspordi ja eraauto positiivsed kiljed Uhtseks efektiivseks
siisteemiks (ihendades linna darealadel asuvaid parkimisalasid kesklinnaga Uhistranspordi abil. P&R
siisteemi idee seisneb selles, et saada lile eksiarvamusest nagu eraautod ja Uhistransport tksnes
konkureeriksid omavahel ning luua side nende kahe transpordi liigi vahel. Klassikalised P&R slisteemi
naited on jaamad, kuhu linnast valjast tulnud inimesed saavad jatta oma auto ning liikuda edasi
kesklinna juba Uhistranspordiga. Kuigi enamasti on P&R silisteemide sihtpunktiks kesklinn, v&ib
edukalt seda ka rakendada ajutise slisteemina spetsiaalsete siindmuste jaoks vdi hoopis pikema reisi
tegemiseks monda teise linna.

Kaugreisi jaoks P&R slisteemi kasutamisel voib peamise kasuna valja tuua vdiksema keskonna saaste.
Seda selle t6ttu, et rohkem inimesi jagavad Uhist transpordi vahendit mingisse sihtpunkti ning sellel
marsuudil jadb sama reisijate arvu puhul keskonda saastavaid sdidukeid vahemaks. Samuti meelitab
see muidu igapdevaselt eraautot kasutavaid reisijaid vahemalt osaliselt sGitma {ihistranspordiga ning
positiivse kogemuse korral vGib viia sammukese lahemale eraautost loobumisele.
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10. Kokkuvote ja jareldused

Koikide peatuste kohta voib Uldiselt oOelda, et ka talvisel ajal on nad jalakdijatele kenasti
ligipadsetavad, kuna lumetdrje toimib. Perroonid ise on valgustatud, kuid sinna viiv tee tavaliselt
mitte. Jalgrattaga rongi peale soitjad peaksid tdnases olukorras jalgrattad rongi kaasa votma, sest
nende peatuses hoidmiseks mingeid tingimusi loodud ei ole. Ldhima bussipeatuse kaugus
raudteejaamast on tavaliselt ligikaudu pool kilomeetrit. Autoga rongi peale minek saab toimuda nii,
et keegi teine viib reisija peatusesse voi tuleb talle vastu (Kiss&Ride). Auto turvaliseks parkimiseks
ehk Pargi ja Reisi slisteemi kasutamiseks tingimusi loodud ei ole.

Rongipeatused teenindavad tana eelkdige raudteejaamast jalgsikdigu kaugusel elavaid inimesi (Tootsi
peatuse puhul moodustaks selline areaal umbes 800 inimest, llejdanute puhul alla 500) v&i suvisel
perioodil ka jalgrattaga sinna sditvaid inimesi. Jalgrattasdidu madistlikus kauguses elab Tootsi ja Tori
peatuse areaalis ca 1000 inimest, Eidapere ja Viluvere peatuse puhul ca 500 inimest ning Koogiste ja
Tammiste puhul - alla 200 inimese. Bussillhendused rongipeatusega on tanases olukorras pigem
juhuslikud kui rongi séidugraafikuid arvesse vétvalt planeeritud, sest isegi Tori ja Tootsi peatuste
tihedate bussigraafikute puhul teenindavad need vaid pooli rongiiihendusi, lilejddnute puhul vaid
monda Uksikut. Autosdidu (avestuslikult ca 25 km) areaalis rongijaamast elab kdikide peatuste puhul
kuus kuni Uksteist tuhat inimest, keda see raudteejaam potentsiaalselt vdiks teenindada (kui Parnu
kilje all olevad suuremad asulad juurde arvestada, siis mOne peatuse puhul on see arv ka suurem).
Parnu kaubajaam on siin muidugi erand, sest tegemist on Parnu linnasisese peatusega.

Vorreldes raudtee ldahedusse jadvate suuremate asulate bussi, rongi ja autoga Parnusse ning
Tallinnasse liikumise ajakulu, vdime jareldada, et auto on praktiliselt kdikjal kiireim viis sihtpunkti
joudmiseks. Suvel, kui jalgrattaga sGit on arvestatav viis rongipeatusesse jGudmiseks, on rong bussist
aeglasem vaid veidi Ule pooltel juhtudel. Kui aga jalgratta kasutamise voimalus valja jatta, sest
jalgratas pole siiski reaalne alternatiiv kogu elanikkonna jaoks, siis on rongiga sGitmine bussist
aeglasem juba 70% asulate jaoks. Kokkuvottes olid 34st asulast vaid moned, mille elanike jaoks
Parnusse vOi Tallinnasse joudmine muutuks rongi ara jaamisel margatavalt - lle poole tunni
aeglasemaks. Lelle, Eidapere, Kaerepere, Keava, Lokuta asula jaoks oleks rongi dra jatmisel vaja luua
korralik bussitihendus nii Tallinna kui ka Parnu suunas, Pulli ja Kehtna jaoks Parnu suunas ning Tootsi
ja Seljametsa jaoks Tallinna suunas.

Eelmist vaidet kinnitavad ka tdnaste bussikasutajate arvamused, mille puhul pidas enamus
vastanutest liikumisviisi valiku muutmisel rongi kasuks oluliseks just rongi Uhenduskiiruse
suurendamist aga ka rongide sdiduplaanide korrigeerimist.

Reisi maksumuse koha pealt omab rong praegusel hetkel selget eelist bussi kasutamise ees ning
autoga soitmise puhul siis, kui autos oleks vaid lks inimene. Kui aga autoga sdites jagaksid kiitusekulu
omavahel dra kaks inimest, kaob rongi hinna eelis peaaegu taielikult. Kolme ja rohkema reisijaga auto
puhul muutub olukord juba vastupidiseks, kus autoga sGitmine on k&ige odavam reisimise viis,
arvestades kiituse maksumust.

Rongi tdnane kasutatavus uuritavates peatustes on Usna vaike, pooltel juhtudel lausa olematu.
Eidapere, Viluvere, Tootsi ja Tori puhul jdi keskmine pdevane rongipeatuse kasutajate arv 12 ja 18
inimese vahele. Arvestades seda, et iga pdev saabub peatusesse neli ja lahkub neli rongi, kasutab
neid peatuseid iga rongi kohta umbes 2 inimest. Koogiste, Tammiste ja Parnu kaubajaama puhul on
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reisijate arv aga veelgi vdiksem, jaades alla 5 inimese pdevas ja iga rongi kasutatavus on ca 0,5
reisijat. Samas on peatuste kasutatavuse puhul ndha, et suvisel perioodil on reisijaid peaaegu kaks
korda rohkem kui talvel.

Vaadates vaid Parnusse saabuvate ja sealt lahkuvate reisijate arvu ndeme, et Ule poole nendest on
Tallinnast. Tallinn ja Rapla kahe peale kokku aga katavad dra juba 68% kdikidest Parnusse reisijatest
ning kui nendest kahest linnast suudaks kiirem rongilihendus meelitada juurde vaid 50% uusi
reisijaid, oleks Parnusse reisijate arv juba praegusest suurem. Parnu Tallinna suuna reisijate puhul on
ka ndha, et ligi 90% nendest kasutab linna suuremat peatust (Parnu rongijaama véi Tallinnas Balti
jaama) ning vaid kiimnendik ménda muud linnas asuvat peatust.

Kui eraautoga Tallinna ja Parnu vahel liikuvad inimesed viélja jatta ning arvestada vaid
Uhistranspordiga soitjaid, on selgelt ndha, et rongi kasutajaid on vdrreldes bussi reisijatega vaid
kdputais. Bussiga reisijaid on vahemalt 15...20 korda rohkem kui rongiga reisijaid. Kui arvestada, et ka
bussiga reisijate arv téendaoliselt suvel analoogselt rongi omaga suureneb ning vorrelda vaid talviseid
tulemusi ndeme, et bussiga séitjaid on lausa 22 korda rohkem kui rongiga reisijaid. Sellest voib
jareldada, et praegusel hetkel ei suuda rong kuidagi reaalselt alternatiivi ja konkurentsi pakkuda ei
bussi ega soOiduautokasutusele. Kui aga tingimusi muuta rongi kasuks, nditeks Uhenduskiiruse
suurendamisega, on rongiga reisijate arvu kasvuks potensiaali vaga palju.

Rongi praegustest sGiduplaanist vGib vélja lugeda seda, et igapdevaselt linnas t66l voi koolis
kdimiseks ta paljudele sobilik ei ole. Iimselt on sellest tingitud ka madal kuukaartide kasutatavus
rongis.

Praegusel hetkel kulub rongiga Tallinna ja Parnu vahel liikkumiseks umbes kaks tundi ja nelikimmend
minutit, mis on ligi kolmveerand tundi rohkem kui bussiga. Autole jadb rong juba alla rohkem kui
tunniga. Kui aga hinnata rongi liikumise kiiruse kasvu potensiaali Tallinn-Tartu kiirrongi analoogiat
kasutades ja rong suudaks Parnusse soita Ghe tunni ja neljakiimne minutiga, siis suudaks see rongile
anda juba vaikese eelise bussi suhtes. Minimaalse peatuste arvu puhul voiks ta seda teha isegi 85
minutiga, mis voiks juba ka paljud tdnased autokasutajad liikumisviisi valikul rongi kasuks otsustama
panna, seda muidugi Uksnes juhul, kui Parnu rongijaamast Parnu kesklinna toimiks kiire ja mugav
thendus.
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11. Ettepanekud

11.1. Kaalutavad variandid

Vottes arvesse olemasolevat rongiliikluse olukorda, selle reaalset kasutatavust ja eelkdige

rongiliikluse potentsiaali, ning seades eesmargiks leida vGimalusi raudteekasutuse kasvuks, on

kdesoleva t66 autorid joudnud jareldusele, et raudteeliikluse reisijate arvu kasvu tagamiseks on

olulised jargmised aspektid:

1.

Olemasolevas olukorras on rongiliiklus Uritanud leida potentsiaalseid kasutajaid nii
kaugliiklejate hulgas (eelkdige Tallinna, aga ka Rapla ja Parnu vahel) kui ka kohalike liiklejate
hulgas (vdiksemad peatused Lelle ja Parnu vahel). Reaalselt on siiski vélja kujunenud olukord,
kus rongi kasutajate hulgas domineerivad kaugete lhenduste kasutajad, vdhemalt Parnu
regioonis. Samas jddb rongi kasutus madrgatavalt alla tanasele bussikasutusele ja suure
tdendosusega ka autokasutajate arvule. Selle peamiseks pdhjuseks on lahendus, mis ei sobi
hasti kummalegi potentsiaalsele kasutajate kontingendile. Kaugemate ihenduste kasutajate
jaoks jaab rong liiga aeglaseks, eelkbige vorreldes bussi- ja autoliiklusega. Lihemate
Uhenduste kasutajaid, kelle jaoks tana pakuks rong reaalset alternatiivi on vahe.
Bussilihenduste loogika on kujundatud integreerimatult ja raudtee noudlust pigem eirates,
kuid see pakub samas reaalselt kullaltki soodsaid thendusvéimalusi eelkdige Parnu linnaga.
Uuring naitas, et potentsiaal raudteekasutuse margatavaks suurendamiseks on aga olemas.
Samas nduaks see selget kontseptsiooni ja vajadust eraldada teatud méaéaral erinevate
huvidega potentsiaalsete reisijate pakutavat teenust. Tallinna (ja Rapla) Glhendus Parnuga
peaks olema vdéimalikult kiire (nn kiirrongi variant), mille tagamiseks tuleks suurendada
Uhenduse maksimaalset tehnilist kiirust (soovitavalt 120 km/h-ni) ja teisalt viia kiirrongi
peatuste arv miinimumini, tdstes sellega samuti kiirrongi Ghenduskiirust. Selle tulemusl vdib
kiirrong kaotada vaikese osa kohalikest reisijatest, kuid samas kompenseerib seda kaugemate
Gihenduste reisijatearvu tbus. See vGimaldaks pakkuda reaalseid alternatiive eelkdige
olemasolevale bussiihendusele aga perspektiivis ka autokasutusele. Siiski ei vii see
hinnanguliselt bussiliikluse kadumisele sest rongilihenduste arv ei saa ilmselt ka kiirrongi
kasutuselevotu puhul olema selline, mis rongiliikluse vahelistel aegadel ei vdimaldaks
bussiliiklusel kasumlikult toimida. Selle variandi kaugemaks eesmargiks oleks ikkagi aga just
autoliiklusele reaalse alternatiivi ja konkurentsi tekitamine Tallinna ja Parnu vahelistel
Uhendustel ning autoliikluse kasvuga kaasnevate mdjude vdahendamisel (liiklusGnnetused,
keskkonnamadjud).

Samas, kui raudteetaristu juba rekonstrueeritakse ja kiirrongitihenduste arv ei ole selline, mis
ei vodimaldaks lisaks kiirrongilihendustele vdimaldada ka muid rongiliiklust siis oleks
otstarbekas rakendada lisaks kiirrongile kdiku ka nn regionaalrong, mille Gihenduskiirus on
kall vaiksem, kuid see vGimaldaks teenindada ka kohalikke P&drnu (ja pohimotteliselt ka Rapla
ja Tallinna) regiooni lilkkumisnoudlust. Siiski, vottes arvesse olemasolevat asustusstruktuuri on
regionaalrongi variandi rakendamise (iheks eelduseks ka tervikliku ja integreeritud
Uhistranspordilahenduse loomine, mis hdélmaks nii bussi- kui rongiliiklust ja voimaldaks
rakendada ka rongiliiklust nn toitvaid liine.

Parnu maakonna rongiliikluse tuleviku ja potentsiaali tiheks oluliseks asjaoluks on ka otsused,
mida ilmselt ldhiajal tuleb teha seoses perspektiivse Rail Baltica projekti rongilihendustega,
eelkdige variantide valikuga. On arusaadav et kui Rail Baltica jargmise etapi variantidest
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osutub soodsamaks ja valitakse variant, mis baseerub olemasoleval Parnut labival traasil, siis
muudab see ka rongilihenduse potentsiaali olulisel maaral positiivsemaks. Kui aga see variant
reaalset toetust ei leia, siis muutub ka kogu rongilihenduse potentsiaal Lelle ja Parnu vahel
juba kaheldavaks.

Jargnevalt on toodud vialja peamised olulised aspektid Glalkirjeldatud variantide osas.

11.2. Tallinn-Parnu Kiirrong

Vaadates praegust bussi- ja autoliikluse domineerimist Tallinna ja Parnu vahelistes
transpordilihendustes, voiks Uhe vdimalusena kindlasti kaaluda Tallinn — Parnu kiirrongi toole
panemist. VGib olla, et isegi olulisem pdhjus Tallinn — Parnu kiirrongi loomiseks, on vdimalus
mojutada autollikluse kasvu sellel suunal. On selge, et kui bussiithendus ei suuda ajakulu arvestades
ega ka kvaliteedilt (mugavuselt) sGiduautoga sGitmisele oluliselt kiiremat ega kvaliteetsemat teenust
ja seega ka konkurentsi pakkuda, siis, nagu esialgsed arvutused naitavad, vGiks rong seda suuta.

Voimalused rongi Uhenduskiiruse suurendamiseks on piiratud. Reaalselt tulevad kéne alla
rongiliikluse tehnilise piirkiiruse suurendamine, mille eelduseks on olemasoleva raudtee tehnilise
kvaliteedi parandamine vGi siis olemasolevat liikluskiirust vahendavate asjaolude likvideerimine,
milles peamiseks tuleks kdne alla vajadus vaadata lle olemasolevate peatuste sailitamise vajadus
kiirrongiliikluse jaoks. Suuremat rongi sdidukiirust saab tekitada ka siis, kui peatuste arvu Tallinna ja
Parnu vahel oluliselt vihendada vdi viia see miinimumini. Praeguse reisijate arvu jargi voiks kiirrongi
peatus olla lisaks Tallinnale ka Raplas, et katta ara ligi 70% reisijatest, kes praegu Parnusse sGidavad.
Kui arvestada ka koiki Tallinnasse saabuvaid voi sealt lahkuvaid reisijaid (mida selle uurimuse raames
ei ole tehtud) siis voib selguda vajadus ka veel mGne muu peatus tegemiseks. Kuid kindlasti on kdige
olulisem viia sGidu aeg nii vaikseks, et ka autokasutajatel tekiks piisav motivatsioon auto kasutamise
asemel rongiga Parnus voi Tallinnas kaia.

Raplas tehtava peatuse puhul jadks lahemale kui 25 km ka Lelle, Keava, Hagudi ja Kohila asulad, kust
inimesed saaksid Tallinn-Parnu kiirrongi peale tulla autoga voi hea Uhenduse loomise korral ka
bussiga. Nende peatuste reisijad moodustavad 14% Parnu reisijate arvust ning koos Rapla ja
Tallinnaga kataks see dra juba 82% senistest reisijatest.

Kui Tallinn-P&rnu kiirrong suudaks keskmiseks Gihenduskiiruseks saavutada ca 100 km/h, mida Tallinn-
Tartu rong Tamsalu-J6geva 16igul on suutnud, vGtaks Parnust ja Tallinna vaheline s6it aega vaid 85
minutit. Loomulikult peab arvestama sellega, et juurde tuleb arvestada aeg, mis kulub algpunktist
rongi peale ja hiljem rongipeatusest sihtpunkti jdudmiseks. Kui ka need Gihendused on mugavalt ja
kiirelt lahendatud, voiks autoga sama voi isegi kiirema sdiduaja pakkumine aidata esile tuua muid
rongi kasutamise eelised, naiteks sdidu maksumus, internetitihendus rongis, voimalus reisi ajal millegi
muuga tegeleda valtides autojuhtimisega kaasnevaid pingeid ja sedasi meelitada tanaseid
autokasutajaid auto asemel rongi kasutama.

Parnus voiks rongipeatust tuua kesklinnale lahemale. Juhul, kui Idhiajal ei plaanita raudteetrassi
asukohta muuta ja see kesklinnale lahemale tuua, oleks praegusel teel Giheks alternatiiviks joonisel
11.1. margitud Papiniidu silla Idhedal olev ala.

Kui selles piirkonna oleks reaalselt uue peatuse rajamine voimalik, siis annaks see jargmise ajalise
kokkuhoiu Parnusse liikumisel:
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Sbéiduaeg rongis liiheneks ca 3 minutit. Peatus paikneks kesklinnast 3,5 km kaugusel, mis vdimaldaks
soodsa bussilihenduse tagamisel jduda sinna ca 5 minutiga. Seega kokkuvdttes voiks ainuiksi
peatuse asukoha muutmisest tulenev ajasaast olla 5 kuni 15 minutit.

Tallinnas vGiks lisaks Balti jaamale olla veel lks peatus, mida saaksid eelkdige kasutada Mustamaée,
N6mme, Kristiine ja Haabersti linnaosa elanikud voi ka valjastpoolt Tallinnat tulevad reisijad, kes ei
peaks hakkama kesklinna sGitma, kui nende liikumise 16ppeesmark seal ei ole.

Kiirrongi puhul tuleb kindlasti kaaluda ka Pargi ja Reisi kasutamise voimaluse loomist rongi
kasutajatele. Kui Parnu ja Rapla puhul saaks seda rakendada ilma lisapeatust kasutusele vGtmata, siis
Tallinna puhul oleks see raskem. Seda eelkdige selle tottu, et Balti jaama juurde suurema parkla
rajamine on mdnevdrra keerukam ja teatud maaral ka Tallinna liikluspoliitikaga otseselt mittehaakuv
variant. Kuna ka Tallinn-Vaike peatus asub kesklinnale tGsna ldhedal, poleks see parim koht teiseks
linnasiseseks rongipeatuseks. Liiva peatus on kesklinnast juba piisavalt kaugel ning sobiks lisna hasti
Nomme elanikele, kuid Kristiine, Haabersti, Mustamae ja Viljandi maantee poolt tulijate jaoks oleks
ilmselt mugavam asukoht joonisel 11.2. ndidatud ala Viljandi maantee ja jarvevana tee vahelisel
[Gigul.
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Joonis 11.1. — Parnu peatuse sobiv asukoht Joonis 11.2. —Tallinna lisapeatuse sobiv asukoht

11.3. Vaiksemaid asulaid teenindav regionaalrong

Kuigi Lelle ja Parnu vahele jadvat olemasolevat kuut rongipeatust eraldi vaadeldes on neid kasutavate
reisijate arv vdga madal, siis nende teenidusareaali jadvate elanike arvu ja liikumise potentsiaali
arvestades ei ole seis nii lootusetu. Juhul kui luua toimiv bussiilhendus rongipeatuste ja nende
Iahiasulate vahel, mis annab vGimaluse rongikasutust margatavalt suurendada, siis vdiks tulevikus
kasutust leida ka enamate peatustega Parnu piirkonna regionaalrong.

Eidapere, Viluvere, Tootsi ja Tori peatust ei ole pOhjust likvideerida ka siis, kui kavandada eraldi
kiirrongiliini Tallinna ja Parnu vahel. Tammiste on tanaseks juba asendatud Pulli peatusega, mis nii
reisijate arvu kui ka asukoha mottes tundub olevat Gige otsus. Samal p&hjusel vdiks kaaluda aga
Koogiste peatuse dra jatmist. Reisijate arv on seal peaaegu olematu ning ka asukoht on kehv. Kuna
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sama mugavalt vOi isegi paremini padsevad lahiasulate inimesed Eidapere vdi Lelle rongipeatusesse,
ei nde ka pohjust selle peatuse asukoha muutmiseks ja nihutamiseks kuskile mujale. Reisijate arvu
jargi vaadates on ka rongi peatumine Parnu kaubajaamas kisimargi all.

Nagu juba mainitud, oleks neid vaiksemaid peatusi kdigus hoides mé&ttekas korraldada rongiliiklusega
Uhtiv integreeritud bussitihendus, mis voimaldaks rongi kasutada ka neil, kelle jaoks jalgsillikumiseks
asub rongijaam liiga kaugel. Uhtiv bussiiihendus tdhendaks siis seda, et buss saabuks raudteejaama
5-10 minutit enne rongi valjumist, peatuks seal kuni rongi valjumiseni ning votaks peale ka inimesed,
kes rongist valjuvad. Sellisel juhul tuleks ka bussipeatuste asukohad lile vaadata ning rongipeatustele
[ahemale tuua kui praegu. Suurematest asulatest voiks selline sujuv bussiiihendus olla naiteks
Eidapere rongipeatusega Vandra ja Jarvakandi alevitest, mis voimaldaks ligi neljal tuhandel inimesel
potentsiaalselt rongiga mugavalt Tallinna vdi Parnusse sdita. Lisaks peaks bussiiihendust parandama
Tootsi ja Tori asulate ning rongipeatuste vahel.

Samuti vOiks alustada rongipeatustesse, esialgu kasvoi vdikese Pargi ja Reisi slisteemi loomisega.
Kuigi Parnusse sGitmiseks voib olla ei oleks seda nii otseselt vaja, siis Tallinna sdidu puhul véiksid
tanaste reisijate jaoks kill rong tekitada alternatiivi ja inimesed hakkama kasutama vdimalust auto
turvaliselt rongijaama jatta ja edasine reis rongiga teha. See tdhendaks eelkdige raudteejaamadesse
turvaliste parklate rajamist ning vastava informatsiooni levitamist

Antud uurimust66 kaigus selgus, et igapaevaselt to6l voi koolis kdimiseks rongi praegused séiduajad
pigem ei sobi.

Paraku puuduvad Eestis praegu usaldusvdarsed andmed inimeste liikkumisndudlusest, eelkdige
tegelikest liikumiskorrespondentsidest, so nende ldhte- ja sihtkohtade vahelistest liikkumisseostest,
eelkdige nende peamiste liikkumiseesmarkide (toole, kooli, kaubandus- ja teenindusettevotete
kilastamine, jms) IGikes. Selline informatsioon annaks juba hoopis suuremad vdimalused reaalseks
Uhistranspordististeemi optimeerimiseks, eelkdige eesmargiga kujundada sellest terviklik,
integreeritud, kvaliteetne ja reaalselt konkurentsi pakkuv liikkumisviis.

Seetdttu oleks soovitav kindlasti vdlja selgitada raudteed Umbritsevate asulate elanike reaalsed
liikumisvajadused (n&udlus). Kui paljudel inimestel Uldse on vaja suurematesse asulatesse
igapdevaselt t60l véi koolis kdia ning kas sobivamad sbiduajad paneks neid rongi kasutama? Voi
millistel muudel pdhjustel véiksid inimesed soovida selle rongiga kuskile séita ning millised oleks
sobivaimad ajad. Selle temaatika perspektiivsel kasitlusel tuleb mdistagi arvesse votta ka tulevasi
reaalseid ja planeeritud arenguid asustusstruktuuris.
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