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Sissejuhatus 
 

Käesoleva uuringu aruandes antakse ülevaade Pärnu maakonda puudutava raudteeliini (Tallinn‐Lelle‐
Pärnu) olemasolevast olukorrast, kasutusest ning hinnatakse raudteeliini potensiaali. 

Esimeses  osas  antakse  ülevaade  Lelle‐Pärnu  lõigu  raudteejaamade  paiknemisest  ja  neile 
ligipääsetavusest. Peamiseks eesmärgiks selle teema käsitlemisel on hinnata erinevate liikumisviiside 
kasutatavuse võimalusi võrdluses raudteetranspordiga ja potensiaalset reisijate arvu. 

Töö  teises  osas  on  analüüsitud  regiooni  elanike  liikumise  võimalusi  erinevate  transpordiliikidega 
võttes  arvesse  ajakulu.  Selleks  on  välja  arvutatud  võimalikud  transpordiühenduste  ajad,  lähtudes 
peamiselt  ühendustest  Pärnu  ja  Tallinna  linnaga,  kasutades  erinevaid  liikumisviise  ja  nende 
kombinatsioone. 

Kolmandas osas aga esitatakse piletimüügile tuginevad raudteeliini kasutuse andmed. Ühelt poolt on 
välja  toodud  uuritavate  peatuste  2010.  aasta  reisijate  käibed  ning  teiselt  poolt  lähemalt  uuritud 
Pärnusse saabuvat ja sealt lahkuvat reisijatevoogu.  

Neljandas osas on lühidalt analüüsitud praegust rongi sõidugraafikut ning selle sõiduaegade sobivust. 

Töö viiendas peatükis on analüüsitud olemasoleva rongi  liikumise kiirust ning, kasutades näitena ka 
Tallinn‐Tartu rongi  liini andmeid, on hinnatud rongi konkurentsivõime suurenemist tehnililse kiiruse 
tõusu tagajärjel. 

Kuuendas  peatükis  on  võrreldud  reisimise maksumust  olemasolevas  olukorras  erinevate  liikumise 
viiside lõikes. 

Seitsmenda  osa  teemaks  on  Tallinna  ja  Pärnu  vahelise  bussiühenduse  analüüs,  seda  eelkõige  just 
reisijate arvu aspektist, et võrrelda seda rongi kasutajate hulgaga. 

Töö kaheksandas osas on kokku võetud küsitluse tulemused, mis viidi  läbi Tallinna  ja Pärnu bussiga 
reisijate hulgas. 

Üheksandas peatükis on  lühidalt selgitatud Pargi  ja Reisi süsteemi kui ühte potensiaalset transpordi 
lahendust, mida rongi liiklusega integreerida. 

Lõpuks on teema ülevaatlikult kokku võetud ja tehtud ettepanekud edasiseks tegutsemiseks. 
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1. Raudteepeatused ja ligipääs neile 

1.1. Meetod 

Peatusteks  on  valitud  Tallinn  –  Pärnu  raudtee  liinil  Lelle  ja  Pärnu  vahele  jäävad  kasutuses  olevad 
peatused (Koogiste, Eidapere, Viluvere, Tootsi, Tori, Tammiste ja Pärnu kaubajaam). Koha peal käidi 
peatuste hetkeolukorda vaatamas 7. Jaanuaril 2011. Hiljem, 17.  jaanuaril asendus Tammiste peatus 
Pulli peatusega, mistõttu käesolevas peatükis see ei kajastu. 

Kindlaks on määratud asulad, mida  iga  rongi  jaam võiks  teenindada  jalgsi käimise,  jalgratta‐, bussi‐ 
või autosõidu kaudu. Lisaks on välja uuritud nende asulate elanike arv. 

Jalgsi käimise kaugusesse  jäävad asulad on  leitud kasutades portaali www.peatus.ee (rongipeatuste 
asukoha  määramiseks)  ning  Regio  interaktiivset  veebikaarti  (vahemaade  mõõtmiseks  – 
http://alfa.regio.ee/delfi_et/map).  Maksimaalseks  kauguseks  mööda  teed  on  valitud  2  km  rongi 
peatusest.  

Jalgrattasõidu kaugusesse  jäävad asulad on  leitud  sama meetodiga, kuid maksimaalseks kauguseks 
mööda teed on valitud 5km. 

Bussi kasutamise võimalusi rongi peale saamiseks või hiljem peatusest sihtpunkti edasi sõitmiseks on 
hinnatud  rongi  ja  busside  sõidugraafikuid  võrreldes.  Rongi  sõidugraafik  on  saadud  edelaraudtee 
kodulehelt  ja  busside  omad  peatus.ee  veebilehelt.  Maksimaalseks  ooteajaks  ühelt  transpordi 
vahendilt  teise  peale  liikumiseks  on  valitud  60 minutit  ning minimaalseks  5‐15 minutit  (vastavalt 
peatuste omavahelisele kaugusele). 

Sel moel on  saadud ülevaade, milliste  rongi  väljumisaegadega on olemas ühtiv bussiühendus ning 
millistel suundadel see puudub. Toimivate bussiühenduste kohta on määratud ka asulad, mida selline 
bussi  ja rongi koostööl põhinev transpordi viis teenindab. Saadud asulate nimekiri peegeldab pigem 
maksimaalset asulate arvu kuna detailsemaid analüüse, kas sellest asulast keegi ka rongi peale võiks 
tahta sõita ei ole hetkel läbi viidud. Mõned asulad on nimekirjast välja jäetud kuna juba ilma pikema 
analüüsita oli selge, et sellises olukorras selle konkreetse asula elanikke variant buss+rong ei rahulda. 
Mõned näited sellistest olukordadest:  

• Rong sõidab Pärnust Torile ja buss viiks sealt tagasi Sindisse, kuhu oleks selgelt parem minna 
otse  Pärnust.  Sellisel  juhul  jääks  Sindi  teenindavate  asulate  nimekirjast  välja  kuigi 
teoreetiliselt võiks ta sinna lisada. 

• Buss tuleb Vändrast ning Tootsi peatuses oleks võimalik Pärnusse mineva rongi peale ümber 
istuda. Kuna buss peatub ka Tori rongi peatuse juures ning läheb samuti edasi Pärnusse pole 
reisijatel mingit põhjust rongi peale ümber istuda. Sellisel jääks Vändra nimekirjast välja. 

• Pärnu  on  nimekirjadest  välja  jäetud  isegi  juhul  kui  buss  sinna  sõidab.  Seda  põhjusel,  et 
Tallinna poolt tulevad reisijad sõidavad sinna rongiga otse ilma bussi peale ümber istumiseta 
ning Pärnu poolt rongiga tulevad reisijad ei istuks bussi peale ümber, et tagasi Pärnusse sõita. 

Autoga  teenindatavate asulatena on kirjas  igast rongipeatusest valitud kuni 25 km kaugusel olevad 
asulad, kust võidakse  rongijaama autoga  sõita. Nimekirjast on välja  jäetud Pärnu, kuna  sealt oleks 
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kaugusele  jääb ka Lokuta küla, kuid  sealsed elanikud  saaksid  sama mugavalt kasutada ka Eidapere 
rongi peatust.  

Asulad jalgsikäigu (2km) kauguses 
Asula  Rahvaarv  Vald 

Koogiste  10  Kehtna vald 
KOKKU  10 inimest 

Tabel 1.1. – Koogiste peatuse jalgsi teenindatavad asulad  

Asulad jalgrattasõidu (5km) kauguses 
Asula  Rahvaarv  Vald 

Lokuta  163  Kehtna vald 
Koogiste  10  Kehtna vald 
Kõrbja  9  Kehtna vald 

KOKKU  182 inimest 
Tabel 1.2. – Koogiste peatuse jalgrattaga teenindatavad asulad  

1.2.2. Bussiga peatusesse pääsemine 
Ühtegi bussipeatust Koogiste lähedal ei ole. Lähim asub Lokuta külas, mis on üle 4km kaugusel. 

1.2.3. Autoga peatusesse pääsemine 
Asulad kust inimesed saaksid Kiss&Ride või Park&Ride kasutades Koogiste peatusest rongi peale: 

Asulad autosõidu (25km) kauguses 
Asula  Rahvaarv  Vald  Asula  Rahvaarv  Vald 

Järvakandi  1401  Järvakandi vald  Reonda  44  Kehtna vald 
Kehtna  1260  Kehtna vald  Paluküla  43  Kehtna vald 
Käru  455  Käru vald  Kärpla  41  Kehtna vald 
Lelle  386  Kehtna vald  Vahakõnnu  40  Raikküla vald 
Eidapere  295  Kehtna vald  Jõeküla  37  Käru vald 
Kolu  203  Türi vald  Rõue  34  Kehtna vald 
Purku  198  Raikküla vald  Lalli  26  Kehtna vald 
Kergu  197  Vändra vald  Haakla  24  Kehtna vald 
Kadjaste  181  Vändra vald  Hiie  24  Kehtna vald 
Lokuta  163  Kehtna vald  Saarepõllu  24  Kehtna vald 
Kaisma  132  Vändra vald  Kastna  22  Kehtna vald 
Kalbu  107  Kehtna vald  Kenni  22  Kehtna vald 
Kõnnu  79  Vändra vald  Kullimaa  21  Vändra vald 
Ohekatku  75  Kehtna vald  Laeste  18  Kehtna vald 
Lellapere  73  Kehtna vald  Selja  18  Kehtna vald 
Võidula  70  Vändra vald  Vastja  16  Kehtna vald 
Käbiküla  69  Kehtna vald  Lauri  11  Käru vald 
Põllu  67  Kehtna vald  Koogiste  10  Kehtna vald 
Rõusa  67  Vändra vald  Kõrbja  9  Kehtna vald 
Valli  65  Raikküla vald  Ellamaa  5  Kehtna vald 
Ahekõnnu  55  Kehtna vald  Kõdu  5  Käru vald 
Sohlu  55  Vändra vald  Mukri  3  Kehtna vald 
Kalmaru  53  Vändra vald  Palasi  3  Kehtna vald 
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Asulad jalgsikäigu (2km) kauguses 
Asula  Rahvaarv  Vald 

Eidapere  295  Kehtna vald 
KOKKU  295 inimest 

Tabel 1.4. – Eidapere peatuse jalgsi teenindatavad asulad 

Asulad jalgrattasõidu (5km) kauguses 
Asula  Rahvaarv  Vald 

Eidapere  295  Kehtna vald 
Lokuta  163  Kehtna vald 
Reonda  44  Kehtna vald 
Kenni  22  Kehtna vald 
Mukri  3  Kehtna vald 

KOKKU  527 inimest 
Tabel 1.5. – Eidapere peatuse jalgrattaga teenindatavad asulad 

1.3.2. Bussiga peatusesse pääsemine 
Lähim bussipeatus on Eidapere peatus, mis asub rongi omast 700 meetri kaugusel ning sinna peab 
jalutama mööda sõidutee äärt. Selle tõttu on minimaalseks ooteajaks bussi ja rongi vahel valitud 15 
minutit. Eidapere bussipeatust kasutavad järgnevad bussiliinid: 

Bussipeatus (Eidapere) 
Liin  Marsruut  Ettevõte 

12  Eidapere – Rapla  GoBus AS 
16  Eidapere – Rapla  GoBus AS 
40  Eidapere – Rapla  REMFAKT OÜ 
Tabel 1.6. – Eidapere bussipeatust teenindavad bussiliinid 

Eidaperesse rongiga saabuvatest inimestest saavad bussiga kuskile edasi need, kes õhtul Pärnu poolt 
tulevad. Hommikul Pärnu poolt tulijatele pole ühtegi sobivad bussi, mis neid Eidaperest kuskile edasi 
viiks. Sama probleem on ka hommikul või õhtul Tallinna poolt  tulijatel. Eidaperest  rongiga  lahkuda 
soovijatest  saavad  bussiga  peatusesse  sõita  üksnes  need,  kes  tahavad  õhtul  Pärnu  poole  sõita. 
Hommikuse rongiga Pärnusse minekut või Tallinnasse sõitu bussigraafikud ei toeta. 

Bussiga teenindatavad rongiliikluse suunad: 

• Õhtu: Pärnu‐>Eidapere‐>...(Bussi peale) 

• Õhtu: (Bussi pealt)...‐>Eidapere‐>Pärnu 

Bussiga mitte teenindatavad rongiliikluse suunad: 

• Hommik: Pärnu‐>Eidapere‐>...(Bussi peale) 

• Hommik: Tallinn‐>Eidapere‐>...(Bussi peale) 

• Õhtu: Tallinn‐>Eidapere‐>...(Bussi peale) 

• Hommik: (Bussi pealt)...‐>Eidapere‐>Pärnu 

• Hommik: (Bussi pealt)...‐>Eidapere‐>Tallinn 

• Õhtu: (Bussi pealt)...‐>Eidapere‐>Tallinn 
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Kokkuvõttes toetab buss kahte ühendust kaheksast ning sellisel viisil ühendavad nad Eidapere rongi 
peatust järgnevate asulatega: 

Bussiga ühendatud asulad (ooteaeg alla 1h) 
Asula  Rahvaarv  Vald 

Lokuta  163  Kehtna vald 
Põllu  67  Kehtna vald 
Haakla  24  Kehtna vald 
Saarepõllu  24  Kehtna vald 

KOKKU  278 inimest 
Tabel 1.7. – Eidapere peatuse bussiga teenindatavad asulad 

See näitab, et bussi ja rongiga saaksid soovi korral õhtuse rongiga Pärnus käia 278  inimest, mida on 
vähem kui Eidapere enda elanike. 

1.3.3. Autoga peatusesse pääsemine 
Asulad kust inimesed saaksid Kiss&Ride või Park&Ride kasutades Eidapere peatusest rongi peale: 

Asulad autosõidu (25km) kauguses 
Asula  Rahvaarv  Vald  Asula  Rahvaarv  Vald 

Vändra  2563  Vändra vald  Luuri  48  Vändra vald 
Järvakandi  1401  Järvakandi vald  Reinumurru  46  Vändra vald 
Kehtna  1260  Kehtna vald  Kändliku  46  Käru vald 
Käru  455  Käru vald  Reonda  44  Kehtna vald 
Lelle  386  Kehtna vald  Paluküla  43  Kehtna vald 
Vihtra  304  Vändra vald  Kärpla  41  Kehtna vald 
Eidapere  295  Kehtna vald  Mustaru  40  Vändra vald 
Pärnjõe  254  Vändra vald  Vahakõnnu  40  Raikküla vald 
Suurejõe  242  Vändra vald  Jõeküla  37  Käru vald 
Purku  198  Raikküla vald  Kose  36  Vändra vald 
Kergu  197  Vändra vald  Rõue  34  Kehtna vald 
Kadjaste  181  Vändra vald  Lalli  26  Kehtna vald 
Lokuta  163  Kehtna vald  Haakla  24  Kehtna vald 
Kaisma  132  Vändra vald  Hiie  24  Kehtna vald 
Vaki  129  Vändra vald  Lehu  23  Halinga vald 
Kalbu  107  Kehtna vald  Kenni  22  Kehtna vald 
Allikõnnu  83  Vändra vald  Kastna  22  Kehtna vald 
Rätsepa  80  Vändra vald  Kullimaa  21  Vändra vald 
Kõnnu  79  Vändra vald  Ünnastu  20  Vändra vald 
Kirikumõisa  77  Vändra vald  Laeste  18  Kehtna vald 
Ohekatku  75  Kehtna vald  Selja  18  Kehtna vald 
Lellapere  73  Kehtna vald  Lüüste  17  Vändra vald 
Võidula  70  Vändra vald  Vastja  16  Kehtna vald 
Käbiküla  69  Kehtna vald  Metsaküla  13  Vändra vald 
Põllu  67  Kehtna vald  Lauri  11  Käru vald 
Rõusa  67  Vändra vald  Koogiste  10  Kehtna vald 
Valli  65  Raikküla vald  Kõrbja  9  Kehtna vald 
Viluvere  64  Vändra vald  Kohtru  6  Märjamaa vald 
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Asulad jalgrattasõidu (5km) kauguses 
Asula  Rahvaarv  Vald 

Pärnjõe  254  Vändra vald 
Aluste  95  Vändra vald 
Viluvere  64  Vändra vald 

KOKKU  413 inimest 
Tabel 1.10. – Viluvere peatuse jalgrattafa teenindatavad asulad 

1.4.2. Bussiga peatusesse pääsemine 
Lähim bussipeatus on Viluvere peatus, mis asub  rongi omast 700 meetri kaugusel ning  sinna peab 
jalutama mööda sõidutee äärt. Selle tõttu on minimaalseks ooteajaks bussi ja rongi vahel valitud 15 
minutit. Viluvere bussipeatust kasutavad järgnevad bussiliinid: 

Bussipeatus (Viluvere) 
Liin  Marsruut  Ettevõte 

97  Vändra – Kõnnuveski  Mulgi Reisid AS 
735  Tallinn – Vändra  SEBE AS 
Tabel 1.11. – Viluvere bussipeatust teenindatavad bussiliinid 

Viluverest rongi peale saavad bussiga vaid need, kes tahavad hommikul rongiga Tallinna poole sõita. 
Õhtuse  rongiga Tallinna poole  sõitjad või kõik Pärnu poole minejad peavad  rongi  jaama  saamiseks 
mingi muu  viis  leidma.  Samuti  puudub  Pärnust  või  Tallinnast  nii  hommikul  kui  ka  õhtul  Viluvere 
peatusesse rongiga saabunud inimestel lootus bussiga sealt kuskile edasi saada. 

Bussiga teenindatavad rongiliikluse suunad: 

• Hommik: (Bussi pealt)...‐>Viluvere‐>Tallinn 

Bussiga mitte teenindatavad rongiliikluse suunad: 

• Hommik: Pärnu‐>Viluvere‐>...(Bussi peale) 

• Õhtu: Pärnu‐>Viluvere‐>...(Bussi peale) 

• Hommik: Tallinn‐>Viluvere‐>...(Bussi peale) 

• Õhtu: Tallinn‐>Viluvere‐>...(Bussi peale) 

• Hommik: (Bussi pealt)...‐>Viluvere‐>Pärnu 

• Õhtu: (Bussi pealt)...‐>Viluvere‐>Pärnu 

• Õhtu: (Bussi pealt)...‐>Viluvere‐>Tallinn 

Kokkuvõttes  toetab buss ühte ühendust kaheksast ning  sellisel viisil ühendavad nad Viluvere  rongi 
peatust järgnevate asulatega: 

Bussiga ühendatud asulad (ooteaeg alla 1h) 
Asula  Rahvaarv  Vald 

Kergu  197  Vändra vald 
Kaisma  132  Vändra vald 
Kõnnu  79  Vändra vald 
Sohlu  55  Vändra vald 

KOKKU  465 inimest 
Tabel 1.12. – Viluvere peatuse bussiga teenindatavad asulad 
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See näitab, et bussi ja rongiga saaksid soovi korral hommikuse rongiga Tallinnasse sõita 465 inimest. 
Seda on küll märgatavalt rohkem kui jalgsi rongi peatusesse pääsevaid inimesi, kuid neil on võimalus 
liikuda vaid ühel suunal kaheksast. 

1.4.3. Autoga peatusesse pääsemine 
Asulad kust inimesed saaksid Kiss&Ride või Park&Ride kasutades Viluvere peatusest rongi peale: 

Asulad autosõidu (25km) kauguses 
Asula  Rahvaarv  Vald  Asula  Rahvaarv  Vald 

Vändra  2563  Vändra vald  Kobra  52  Vändra vald 
Järvakandi  1401  Järvakandi vald  Massu  51  Vändra vald 
Pärnu‐Jaagupi  1246  Halinga vald  Mannare  46  Tori vald 
Tootsi  840  Tootsi vald  Reinumurru  46  Vändra vald 
Tori  519  Tori vald  Reonda  44  Kehtna vald 
Selja  342  Tori vald  Mädara  43  Vändra vald 
Vihtra  304  Vändra vald  Mustaru  40  Vändra vald 
Eidapere  295  Kehtna vald  Anelema  39  Halinga vald 
Pärnjõe  254  Vändra vald  Tabria  36  Are vald 
Suurejõe  242  Vändra vald  Kose  36  Vändra vald 
Kergu  197  Vändra vald  Oriküla  30  Vändra vald 
Kadjaste  181  Vändra vald  Võiera  26  Vändra vald 
Kaelase  181  Vändra vald  Eerma  26  Halinga vald 
Kaisma  132  Vändra vald  Saarepõllu  24  Kehtna vald 
Vaki  129  Vändra vald  Sikana  23  Vändra vald 
Piistaoja  116  Tori vald  Lehu  23  Halinga vald 
Muraka  102  Tori vald  Kullimaa  21  Vändra vald 
Mõisaküla  97  Halinga vald  Ünnaste  20  Vändra vald 
Aluste  95  Vändra vald  Eametsa  19  Halinga vald 
Enge  90  Halinga vald  Selja  18  Kehtna vald 
Murru  87  Are vald  Lüüste  17  Vändra vald 
Rätsepa  80  Vändra vald  Pööravere  17  Halinga vald 
Kuiaru  79  Tori vald  Tühjasma  17  Halinga vald 
Kõnnu  79  Vändra vald  Soosalu  14  Halinga vald 
Kirikumõisa  77  Vändra vald  Metsaküla  13  Vändra vald 
Võidula  70  Vändra vald  Lehtmetsa  13  Halinga vald 
Muti  64  Tori vald  Rahnoja  12  Vändra vald 
Viluvere  64  Vändra vald  Veskisoo  8  Vändra vald 
Aasa  60  Halinga vald  Kohtru  6  Märjamaa vald 
Ahekõnnu  55  Kehtna vald  Ellamaa  5  Kehtna vald 
Sohlu  55  Vändra vald  Mukri  3  Kehtna vald 
Kalmaru  53  Vändra vald  Elbi  3  Tori vald 
Metsavere  53  Vändra vald  Nõlva  2  Kehtna vald 
Salu  53  Halinga vald  Rahkama  2  Vändra vald 

KOKKU  11050 inimest 
Tabel 1.13. – Viluvere peatuse autoga teenindatavad asulad 

Siit on näha, et Viluvere  rongi peatus on  lühikese autosõidu kaugusel  rohkem kui üheteistkümnele 
tuhandele inimesel. Soovi korral võiksid nad kõik Kiss&Ride’i kasutades Viluverest rongi peale istuda. 
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1.5.2. Bussiga peatusesse pääsemine 
Lähim bussipeatus on Tootsi raudteejaama peatus. See asub ca 500 meetri kaugusel rongi peatusest 
ning sinna peab jalutama mööda sõidutee äärt. Selle tõttu sai minimaalseks ooteajaks bussi ja rongi 
vahel valitud 10minutit. Tootsi raudteejaama bussipeatust kasutavad järgnevad bussiliinid: 

Bussipeatus (Tootsi raudteejaam) 
Liin  Marsruut  Ettevõte 

48  Tootsi – Pärnu  Mulgi Reisid AS 
91  Pärnu – Vändra  Vändra Karu OÜ ja Mulgi Reisid AS 
93  Tootsi – Pärnu  Mulgi Reisid AS 
94  Pärnu – Vändra  Mulgi Reisid AS 
885  Pärnu – Rakvere  SEBE AS 
Tabel 1.16. – Tootsi raudteejaam bussipeatust teenindatavad bussiliinid 

Tootsi peatusesse rongiga saabuvatest inimestest saavad bussiga edasi need, kes hommikul või õhtul 
Tallinna poolt tulevad. Pärnu poolt tulijad peavad aga edasi liikumiseks mingi muu mooduse leidma. 
Samuti on võimalik bussi kasutada neil, kes tahavad hommikuse rongiga Tallinna poole või õhtusega 
Pärnu  poole  sõita.  Vastupidiselt  õhtul  Tallinna  või  hommikul  Pärnu  poole  sõitjatel  bussiga  rongi 
peatusesse tulla ei õnnestu. 

Bussiga teenindatavad rongiliikluse suunad: 

• Hommik: Tallinn‐>Tootsi‐>...(Bussi peale) 

• Õhtu: Tallinn‐>Tootsi‐>...(Bussi peale) 

• Õhtu: (Bussi pealt)...‐>Tootsi‐>Pärnu 

• Hommik: (Bussi pealt)...‐>Tootsi‐>Tallinn 

Bussiga mitte teenindatavad rongiliikluse suunad: 

• Hommik: Pärnu‐>Tootsi‐>...(Bussi peale) 

• Õhtu: Pärnu‐>Tootsi‐>...(Bussi peale) 

• Hommik: (Bussi pealt)...‐>Tootsi‐>Pärnu 

• Õhtu: (Bussi pealt)...‐>Tootsi‐>Tallinn 

Kokkuvõttes toetab buss pooli ühendusi ja ühendab Tootsi rongi peatust järgnevate asulatega: 

Bussiga ühendatud asulad (ooteaeg alla 1h) 
Asula  Rahvaarv  Vald  Asula  Rahvaarv  Vald 

Vändra  2563  Vändra vald  Allikõnnu  83  Vändra vald 
Tootsi  840  Tootsi vald  Kirikumõisa  77  Vändra vald 
Tori  519  Tori vald  Võlla  62  Are vald 
Are  440  Are vald  Randivälja  60  Tori vald 
Suigu  283  Are vald  Kurena  57  Are vald 
Taali  265  Tori vald  Massu  51  Vändra vald 
Pärnjõe  254  Vändra vald  Mannare  46  Tori vald 
Suurejõe  242  Vändra vald  Säästla  37  Vändra vald 
Niidu  141  Are vald  Kose  36  Vändra vald 
Vaki  129  Vändra vald  Tabria  36  Are vald 
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Aluste  95  Vändra vald  Sikana  23  Vändra vald 
Murru  87  Are vald  Ünnaste  20  Vändra vald 

KOKKU  6446 inimest 
Tabel 1.17. – Tootsi peatuse bussiga teenindatavad asulad 

See näitab, et bussi ja rongiga saaksid soovi korral sõita ligi kuus ja pool tuhat inimest, mida on juba 
märgatavalt rohkem kui jalgsi või jalgratta kaugusel olevate asulate elanike. 

1.5.3. Autoga peatusesse pääsemine 
Asulad kust inimesed saaksid Kiss&Ride või Park&Ride kasutades Tootsi peatusest rongi peale: 

Asulad autosõidu (25km) kauguses 
Asula  Rahvaarv  Vald  Asula  Rahvaarv  Vald 

Vändra  2563  Vändra vald  Randivälja  60  Tori vald 
Tootsi  840  Tootsi vald  Kurena  57  Are vald 
Tori  519  Tori vald  Elbu  56  Are vald 
Kilksama  406  Sauga vald  Rütavere  55  Sauga vald 
Jõesuu  349  Tori vald  Sohlu  55  Vändra vald 
Selja  342  Tori vald  Võlli  53  Tori vald 
Suigu  283  Are vald  Kalmaru  53  Vändra vald 
Taali  265  Tori vald  Kobra  52  Vändra vald 
Pärnjõe  254  Vändra vald  Lepplaane  51  Are vald 
Kergu  197  Vändra vald  Massu  51  Vändra vald 
Pulli  151  Sauga vald  Luuri  48  Vändra vald 
Niidu  141  Are vald  Mannare  46  Tori vald 
Vaki  129  Vändra vald  Reinumurru  46  Vändra vald 
Piistaoja  116  Tori vald  Levi  44  Tori vald 
Muraka  102  Tori vald  Parisselja  39  Are vald 
Halinga  99  Halinga vald  Anelema  39  Halinga vald 
Mõisaküla  97  Halinga vald  Kildemaa  38  Tori vald 
Aluste  95  Vändra vald  Säästla  37  Vändra vald 
Oore  92  Tori vald  Tabria  36  Are vald 
Murru  87  Are vald  Kose  36  Vändra vald 
Vainu  87  Sauga vald  Rätsepa  35  Tori vald 
Allikõnnu  83  Vändra vald  Eavere  32  Are vald 
Tohera  81  Tori vald  Pärivere  31  Are vald 
Rätsepa  80  Vändra vald  Venekuusiku  26  Vändra vald 
Kuiaru  79  Tori vald  Sikana  23  Vändra vald 
Kirikumõisa  77  Vändra vald  Lehu  23  Halinga vald 
Urumarja  75  Tori vald  Kullimaa  21  Vändra vald 
Tarva  68  Halinga vald  Ünnaste  20  Vändra vald 
Kõrsa  67  Tori vald  Eametsa  19  Halinga vald 
Rõusa  67  Vändra vald  Kangru  16  Halinga vald 
Muti  64  Tori vald  Soosalu  14  Halinga vald 
Viluvere  64  Vändra vald  Elbi  3  Tori vald 
Võlla  62  Are vald       

KOKKU  9296 inimest 
Tabel 1.18. – Tootsi peatuse autoga teenindatavad asulad 
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1.6.2. Bussiga peatusesse pääsemine 
Lähim bussipeatus on Nuudi peatus, mis asub Rakvere maantee ääres. See oleks 700 meetri kaugusel 
rongi  peatusest  ning  sinna  peab  jalutama  sõidutee  äärt  mööda.  Selle  tõttu  on  minimaalseks 
ooteajaks bussi ja rongi vahel valitud 15 minutit. Nuudi bussipeatust kasutavad järgnevad bussiliinid: 

Bussipeatus (Nuudi) 
Liin  Marsruut  Ettevõte 

90  Tori – Pärnu  Mulgi Reisid AS 
91  Pärnu – Vändra  Vändra Karu OÜ ja Mulgi Reisid AS 
93  Pärnu – Tootsi  Mulgi Reisid AS 
94  Pärnu – Vändra  Mulgi Reisid AS 
98  Vändra – Vändra  Mulgi Reisid AS 
352  Pärnu – Jõgeva  Mulgi Reisid AS 
368  Pärnu – Rakvere  Mulgi Reisid AS 
885  Pärnu – Rakvere  SEBE AS 
Tabel 1.21. – Nuudi bussipeatust teenindatavad bussiliinid 

Tori  peatusesse  rongiga  saabuvatest  inimestest  saavad  bussiga  kuskile  edasi  need,  kes  hommikul 
Pärnu või Tallinna poolt tulevad. Õhtuse rongiga Pärnu ja Tallinna poolt tulijatele pole ühtegi sobivat 
bussi, mis  neid  Tori  rongi  jaamast  kuskile  edasi  viiks  (kui  välja  arvata  õhtuse  rongiga  Pärnu  poolt 
tulijate  lootus  joostes  10 minutiga  bussi  peale  jõuda).  Samuti  jõuavad  Tori  peatusest  rongi  peale 
bussiga  üksnes  need,  kes  tahavad  Tallinna  poole  edasi  sõita  (Hommikul  ja  õhtul).  Pärnu  poole 
minekut Tori peatusest bussigraafikud ei toeta. 

Bussiga teenindatavad rongiliikluse suunad: 

• Hommik: Pärnu‐>Tori‐>...(Bussi peale) 

• Hommik: Tallinn‐>Tori‐>...(Bussi peale) 

• Hommik: (Bussi pealt)...‐>Tori‐>Tallinn 

• Õhtu: (Bussi pealt)...‐>Tori‐>Tallinn 

Bussiga mitte teenindatavad rongiliikluse suunad: 

• Õhtu: Pärnu‐>Tori‐>...(Bussi peale)3 

• Õhtu: Tallinn‐>Tori‐>...(Bussi peale) 

• Hommik: (Bussi pealt)...‐>Tori‐>Pärnu 

• Õhtu: (Bussi pealt)...‐>Tori‐>Pärnu 

Kokkuvõttes  toetab  buss  pooli  ühendusi  ning  sellisel  viisil  ühendavad  nad  Tori  rongi  peatust 
järgnevate asulatega: 

Bussiga ühendatud asulad (ooteaeg alla 1h) 
Asula  Rahvaarv  Vald  Asula  Rahvaarv  Vald 

Vändra  2563  Vändra vald  Allikõnnu  83  Vändra vald 
Tori  519  Tori vald  Urumarja  75  Tori vald 
Selja  342  Tori vald  Muti  64  Tori vald 

                                                            
3 Kui rong ei hiline  ja buss varem ei  jõua siis on  ikkagi sellel suunal võimalik  joostes rongilt bussi peale  jõuda 
(ooteaeg 10min) 



18 
 

Taali  265  Tori vald  Randivälja  60  Tori vald 
Pärnjõe  254  Vändra vald  Massu  51  Vändra vald 
Vaki  129  Vändra vald  Mannare  46  Tori vald 
Piistaoja  116  Tori vald  Sikana  23  Vändra vald 
Aluste  95  Vändra vald  Ünnaste  20  Vändra vald 

KOKKU  4705 inimest 
Tabel 1.22. – Tori peatuse bussiga teenindatavad asulad 

See  näitab,  et  bussi  ja  rongiga  saaksid  soovi  korral  sõita  ligi  viis  tuhat  inimest,  mida  on  juba 
märgatavalt rohkem kui jalgsi või jalgratta kaugusel olevate asulate elanike. 

1.6.3. Autoga peatusesse pääsemine 
Asulad kust inimesed saaksid Kiss&Ride või Park&Ride kasutades Tori peatusest rongi peale: 

Asulad autosõidu (25km) kauguses 
Asula  Rahvaarv  Vald  Asula  Rahvaarv  Vald 

Sindi  4248  Sindi linn  Muti  64  Tori vald 
Paikuse  2609  Paikuse vald  Viluvere  64  Vändra vald 
Vändra  2563  Vändra vald  Võlla  62  Are vald 
Tammiste  1126  Sauga vald  Randivälja  60  Tori vald 
Tootsi  840  Tootsi vald  Kurena  57  Are vald 
Silla  674  Paikuse vald  Elbu  56  Are vald 
Tori  519  Tori vald  Räägu  56  Sauga vald 
Are  440  Are vald  Rütavere  55  Sauga vald 
Kilksama  406  Sauga vald  Võlli  53  Tori vald 
Jõesuu  349  Tori vald  Kalmaru  53  Vändra vald 
Selja  342  Tori vald  Lepplaane  51  Are vald 
Vihtra  304  Vändra vald  Massu  51  Vändra vald 
Seljametsa  296  Paikuse vald  Luuri  48  Vändra vald 
Suigu  283  Are vald  Mannare  46  Tori vald 
Taali  265  Tori vald  Reinumurru  46  Vändra vald 
Pärnjõe  254  Vändra vald  Levi  44  Tori vald 
Urge  169  Sauga vald  Põlendmaa  42  Paikuse vald 
Pulli  151  Sauga vald  Parisselja  39  Are vald 
Niidu  141  Are vald  Kildemaa  38  Tori vald 
Vaki  129  Vändra vald  Tabria  36  Are vald 
Piistaoja  116  Tori vald  Rätsepa  35  Tori vald 
Muraka  102  Tori vald  Eavere  32  Are vald 
Halinga  99  Halinga vald  Pärivere  31  Are vald 
Mõisaküla  97  Halinga vald  Aesoo  25  Tori vald 
Aluste  95  Vändra vald  Sikana  23  Vändra vald 
Oore  92  Tori vald  Lehu  23  Halinga vald 
Murru  87  Are vald  Kullimaa  21  Vändra vald 
Vainu  87  Sauga vald  Riisa  20  Tori vald 
Tohera  81  Tori vald  Ünnaste  20  Vändra vald 
Rätsepa  80  Vändra vald  Eametsa  19  Halinga vald 
Kuiaru  79  Tori vald  Kangru  16  Halinga vald 
Kirikumõisa  77  Vändra vald  Soosalu  14  Halinga vald 
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1.7.1. Jalgsi ja jalgrattaga peatusesse pääsemine 
Jalgsi pääsevad rongi peatust kasutama mõne naabruses oleva maja elanikud, kuid kaardi järgi ühtegi 
küla  keskust  2km  kaugusel  ei  olnud.  Suvisel  ajal  rattaga  pääseks  rongi  peale  Kuiaru  ja Oore  küla 
elanikud, keda on kokku 171 inimest. 

Asulad jalgrattasõidu (5km) kauguses 
Asula  Rahvaarv  Vald 

Oore  92  Tori vald 
Kuiaru  79  Tori vald 

KOKKU  171 inimest 
Tabel 1.24. – Tammiste peatuse jalgrattafa teenindatavad asulad 

1.7.2. Bussiga peatusesse pääsemine 
Lähim  bussipeatus  on  Talva  peatus,  mis  asub  rongi  omast  400  meetri  kaugusel.  Selle  tõttu  on 
minimaalseks  ooteajaks  bussi  ja  rongi  vahel  valitud  10  minutit.  Talva  bussipeatust  kasutavad 
järgnevad bussiliinid: 

Bussipeatus (Talva) 
Liin  Marsruut  ettevõte 

90  Pärnu – Tori  Mulgi Reisid AS 
Tabel 1.25. – Talva bussipeatust teenindatavad bussiliinid 

Tammistest  rongi  peale  saavad  bussiga  vaid  need,  kes  tahavad  hommikul  rongiga  Tallinna  poole 
sõita.  Õhtuse  rongiga  Tallinna  poole  sõitjad  või  kõik  Pärnu  poole  minejad  peavad  rongi  jaama 
saamiseks mingi muu viis  leidma. Samuti puudub Pärnu  ja Tallinna poolt nii hommikul kui ka õhtul 
Tammiste peatusesse rongiga saabunud inimestel lootus bussiga sealt kuskile edasi saada. 

Bussiga teenindatavad rongiliikluse suunad: 

• Hommik: (Bussi pealt)...‐>Tammiste‐>Tallinn 

Bussiga mitte teenindatavad rongiliikluse suunad: 

• Hommik: Pärnu‐>Tammiste‐>...(Bussi peale) 

• Õhtu: Pärnu‐>Tammiste‐>...(Bussi peale) 

• Hommik: Tallinn‐>Tammiste‐>...(Bussi peale) 

• Õhtu: Tallinn‐>Tammiste‐>...(Bussi peale) 

• Hommik: (Bussi pealt)...‐>Tammiste‐>Pärnu 

• Õhtu: (Bussi pealt)...‐>Tammiste‐>Pärnu 

• Õhtu: (Bussi pealt)...‐>Tammiste‐>Tallinn 

Kokkuvõttes  toetab  buss  ühte  ühendust  kaheksast  ning  sellisel  viisil  ühendab  see  Tammiste  rongi 
peatust järgnevate asulatega: 

Bussiga ühendatud asulad (ooteaeg alla 1h) 
Asula  Rahvaarv  Vald 

Tammiste  1126  Sauga vald 
Urge  169  Sauga vald 
Vainu  87  Sauga vald 
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Kiisa  79  Sauga vald 
KOKKU  1461 inimest 

Tabel 1.26. – Tammiste peatuse bussiga teenindatavad asulad 

See näitab, et bussi ja rongiga saaksid soovi korral hommikuse rongiga Tallinnasse sõita 1461 inimest. 
Seda on küll märgatavalt rohkem kui jalgsi rongi peatusesse pääsevaid inimesi, kuid neil on võimalus 
liikuda vaid ühel  suunal kaheksast. Arvestades, et Tammiste küla  lähim peatus on  tegelikult Pärnu 
kaubajaam ning ka Pärnu rongijaam pole kaugel jääb järgi vaid 335 inimest mida pole enam nii palju. 

1.7.3. Autoga peatusesse pääsemine 
Asulad kust inimesed saaksid Kiss&Ride või Park&Ride kasutades Tammiste peatusest rongi peale: 

Asulad autosõidu (25km) kauguses 
Asula  Rahvaarv  Vald  Asula  Rahvaarv  Vald 

Sindi  4248  Sindi linn  Kuiaru  79  Tori vald 
Paikuse  2609  Paikuse vald  Urumarja  75  Tori vald 
Sauga  1294  Sauga vald  Tarva  68  Halinga vald 
Tammiste  1126  Sauga vald  Kõrsa  67  Tori vald 
Tootsi  840  Tootsi vald  Muti  64  Tori vald 
Silla  674  Paikuse vald  Võlla  62  Are vald 
Tori  519  Tori vald  Randivälja  60  Tori vald 
Reiu  477  Tahkuranna vald  Kurena  57  Are vald 
Are  440  Are vald  Elbu  56  Are vald 
Kilksama  406  Sauga vald  Räägu  56  Sauga vald 
Jõesuu  349  Tori vald  Rütavere  55  Sauga vald 
Selja  342  Tori vald  Võlli  53  Tori vald 
Eametsa  337  Sauga vald  Lepplaane  51  Are vald 
Seljametsa  296  Paikuse vald  Massu  51  Vändra vald 
Suigu  283  Are vald  Mannare  46  Tori vald 
Taali  265  Tori vald  Levi  44  Tori vald 
Pärnjõe  254  Vändra vald  Põlendmaa  42  Paikuse vald 
Lemmetsa  251  Audru vald  Parisselja  39  Are vald 
Nurme  172  Sauga vald  Kildemaa  38  Tori vald 
Urge  169  Sauga vald  Tabria  36  Are vald 
Tammuru  159  Paikuse vald  Rätsepa  35  Tori vald 
Pulli  151  Sauga vald  Eavere  32  Are vald 
Niidu  141  Are vald  Pärivere  31  Are vald 
Piistaoja  116  Tori vald  Sikana  23  Vändra vald 
Muraka  102  Tori vald  Lehu  23  Halinga vald 
Mõisaküla  97  Halinga vald  Riisa  20  Tori vald 
Aluste  95  Vändra vald  Ünnaste  20  Vändra vald 
Oore  92  Tori vald  Kangru  16  Halinga vald 
Murru  87  Are vald  Soosalu  14  Halinga vald 
Vainu  87  Sauga vald  Rahnoja  12  Vändra vald 
Vaskrääma  86  Paikuse vald  Elbi  3  Tori vald 
Tohera  81  Tori vald       

KOKKU  17973 inimest 
Tabel 1.27. – Tammiste peatuse autoga teenindatavad asulad 
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Tänu Pärnu linna ühistranspordile on see uuritavatest jaamadest ainukene, kus bussiliiklus teenindab 
kõiki kaheksat rongi suunda. Kuna bussid käivad umbes kord tunnis siis  jäävad ka ooteajad 11  ja 54 
minuti vahele. 

Bussiga teenindatavad rongiliikluse suunad: 

• Hommik: Pärnu‐>Tammiste‐>...(Bussi peale) 

• Õhtu: Pärnu‐>Tammiste‐>...(Bussi peale) 

• Hommik: Tallinn‐>Tammiste‐>...(Bussi peale) 

• Õhtu: Tallinn‐>Tammiste‐>...(Bussi peale) 

• Hommik: (Bussi pealt)...‐>Tammiste‐>Pärnu 

• Õhtu: (Bussi pealt)...‐>Tammiste‐>Pärnu 

• Hommik: (Bussi pealt)...‐>Tammiste‐>Tallinn 

• Õhtu: (Bussi pealt)...‐>Tammiste‐>Tallinn 

Kokkuvõttes toetab buss kõiki kaheksat suunda ning sellisel viisil ühendavad nad Pärnu kaubajaama 
peatust järgnevate asulatega: 

Bussiga ühendatud asulad (ooteaeg alla 1h) 
Asula  Rahvaarv  Vald 

Pärnu  43610  Pärnu linn 
Paikuse  2609  Paikuse vald 
Silla  674  Paikuse vald 

KOKKU  46893 inimest 
Tabel 1.30. – Pärnu kaubajaama peatuse bussiga teenindatavad asulad 

1.8.3. Autoga peatusesse pääsemine 
Kuna peatus asub  juba Pärnu  linnas  ja sealt on peatusele  ligipääs  juba neljakümne kolmel tuhandel 
Pärnu linna elanikul ei uuritud rohkemate asulate kaugusi peatusest. 
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2. Asulate ühenduskiirused Tallinna ja Pärnuga 

2.1. Meetod 

Ühenduskiiruste võrdlemiseks on valitud Pärnumaa raudtee äärsed vallad (Paikuse, Sindi, Sauga, Are, 
Tori, Tootsi ja Vändra) ning Eidapere ja Koogiste jaama asukoha tõttu ka Kehtna ning Järvakandi vald. 
Valdade kodulehtedelt  saadud andmete põhjal on valitud välja kõik asulad, kus elanike arv on üle 
150. 

Kõikidest  asulatest  on  võrreldud  liikumise  kiirust  Tallinna  ja  Pärnu  linna  kasutades  erinevaid 
transpordiliike. Sihtpunktideks Pärnus on valitud bussijaam (auto, bussi ja jalgratta jaoks) ning Pärnu 
rongijaam  (rongide  jaoks).  Sihtpunktideks  Tallinna  linnas  on  valitud  Vabaduse  väljak  (auto  jaoks), 
maabussijaam (busside jaoks) ja Balti jaam (rongide jaoks). Jalgrattaga liikumisele kuluv aeg on leitud 
vaid  siis,  kui  vahemaa  sihtkohta  on  alla  30  km.  Juhul,  kui  asulas  rongipeatus  puudub,  on  aluseks 
võetud kaks varianti: esimesel  juhul arvestades, et rongipeatusesse  liigutakse  jalgrattaga ning teisel 
juhul, et sinna liigutakse bussiga. 

Autosõiduks  kuluv  aeg  on  määratud  Regio  interaktiivset  kaardirakendust  kasutades 
(http://alfa.regio.ee/delfi_et/map).  Bussisõiduajad  on  saadud  kasutades www.peatus.ee  veebilehe 
rakendust.  Rongiga  liikumise  ajad  on  arvutatud  kasutades  Edelaraudtee  sõiduplaani2011.aasta 
jaanuarikuu  seisuga  (see  tähendab  et  Tammiste  peatuse  asemel  on  uurimuses  kasutatud  Pulli 
peatust).  Jalgrattasõidu aegade  saamiseks on Regio kaardirakenduse abil mõõdetud vahemaa ning 
keskmiseks  liikumise  kiiruseks  on  arvestatud  15  km/h.  Ooteajana  on  igale  liikumisviisile,  kus 
kasutatakse kas bussi või rongi, lisatud 5 minutit. Nii bussi‐ kui ka rongiaegade puhul on mitme valiku 
olemasolul aluseks võetud kiireim ühenduse aeg. 

Asulate  ühendusaegade  võrdlus  on  tehtud  viies  grupis.  Ühte  gruppi  kuuluvad  asulad,  kus  asub 
rongijaam. Ülejäänud asulad on elanike arvu järgi jaotatud nelja gruppi (vastavalt 800 või enam, 300‐
799,  200‐299,  150‐199  elanikku).  Jalgrattaliikumise  arvutuse  tulemused  on  selguse  huvides 
graafikutest välja jäetud, sest kõikide asulate puhul on jalgratas märgatavalt aeglasem nii autost kui 
ka kiiruselt järgmisest liikumisviisist (olgu selleks siis buss või rong).  

2.2. Ühendused Tallinnaga 

2.2.1. Rongipeatustega asulate grupp 
Nelja asula peale, kus on täna olemas rongipeatus, on elanike arv kokku 1122 inimest. Nagu jooniselt 
2.1. näha, ei jää rongiga liikumise kiirus palju alla autoga liikumisele. Nende asulate puhul on bussiga 
sõitmine märgatavalt aeglasem muudest valikutest (välja arvatud ehk Pulli küla). 
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Joonis 2.1. – Tallinnasse jõudmise aeg tundides 

2.2.2. Suurimad asulad (800+ elanikku) 
Suurimate asulate grupi elanike koguarv on 15 431 inimest. Auto järel kiiruselt teine variant on sellest 
juba rohkem kui pool tundi aeglasem. Pooltel juhtudel on selleks buss, millest veel rong omakorda on 
samavõrra aeglasem. Teisele poole  jäävad Sindi  ja Tammiste asumid, kus rongi  ja bussi kasutamine 
on  enam  vähem  sama  kiire  ning  Tootsi  ja  Kehtna,  kus  bussiühendus  on  silmnähtavalt  kehv.  Kui 
võrrelda kahte rongile pääsemise varianti (bussi ja jalgrattaga), siis näeme, et mitte ühelgi juhul pole 
bussiga  rongi  peale minek  kiirem  kui  jalgrattaga.  Tihti  on  see  vahe  isegi  üsna  suur, millest  võib 
järeldada,  et  varianti, mille  kohaselt  toimuks  raudteele  reisijate  ettevedu  bussiga,  pole  reaalselt 
kavandatud.  

 

Joonis 2.2. – Tallinnasse jõudmise aeg tundides 
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2.2.3. Teine asulate grupp (300799 elanikku) 
Selle  grupi üheksa  asula peale  saame  kokku  3869  elanikku.  Ka  siin on näha,  et  kiireim on  autoga 
sõitmine ning võrrelda tasub omavahel vaid kaht ühistranspordiliiki – bussi ja rongi. Nendest kahest 
on  bussi  kasutamine  selgelt  kiirem  Are  alevikus  ja  rongi  kasutamine  on  selgelt  kiirem  Kaerepere 
alevikus. Ülejäänud  seitsmes  asulas  pakuvad  buss  ja  rong  enam  vähem  ühesugust  ajakulu.  Samas 
neist kolmes pakuks rong bussile konkurentsi pigem vaid suvel, kui rongijaama pääseb jalgrattaga. Kui 
jalgratta asemel peaks sinna sõitma bussiga, siis oleks ajakaotus näiteks bussiga Tallinnasse sõiduks 
juba 40 minutit kuni kaks ja pool tundi. 

 

Joonis 2.3. – Tallinnasse jõudmise aeg tundides 

2.2.4. Kolmas asulate grupp (200299 elanikku) 
Selle  grupi  kuus  asulat  annavad  elanike  arvuks  kokku  1566  inimest.  Bussi‐  ja  rongiühenduse 
võrdlusesselgub,  et  üldiselt  kipub  jalgratta+rongi  kasutamine  olema  veidi  kiirem  bussiga  Tallinna 
sõitmisest, kuid seda varianti talvel väga kasutada ei saaks. Kui vaadata bussi+rongi kasutamist, siis 
see on vaid Seljametsa küla jaoks kiirem kui otse bussiga Tallinnasse sõit. 

 

Joonis 2.4. – Tallinnasse jõudmise aeg tundides 
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2.2.5. Väikseimate asulate grupp (150199 elanikku) 
Kõige väiksemate asulate grupi 6 külas elab kokku 1041 elanikku. Poolte külade puhul on auto  järel 
kiiruselt teine liikumise viis ‐ väikese eduga ‐ buss. Urge ja Tammuru puhul annab aga jalgratas+rong 
ligi  pooletunnise  ajavõidu  bussiga  võrreldes.  Lokuta  puhul  näeme  päris  suurt  ajalist  võitu 
jalgratta+rongi  kasutamisel  võrreldes  bussiga.  Kui  aga  jalgratta  kasutamise  võimalus  kõrvale  jätta, 
jääb rongi eelistest alles vaid Tammuru 25 minutiline edumaa bussi ees ning Lokuta küla, kust täna 
soodne bussiühendus puudub. Ülejäänud neljas asulas on buss rongist märgatavalt kiirem. 

 

Joonis 2.5. – Tallinnasse jõudmise aeg tundides 

2.3. Ühendused Pärnuga 

2.3.1. Rongipeatustega asulate grupp 
Elanike  arv  nelja  asula  peale  kokku  on  1122  inimest  ning  nende  jaoks  on  rongiühendus  Pärnuga 
peaaegu sama kiire kui autoga. Selgelt on näha, et kiiret bussiühendust Pärnuga ei ole  loodud, sest 
praeguse  lahenduse kohane bussiühenduse kiirus sõiduks Pärnusse on  rongiga võrreldes 2‐3 korda 
aeglasem. 

 

Joonis 2.6. – Pärnusse jõudmise aeg tundides 
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2.3.2. Suurimad asulad (800+ elanikku) 
Suurimate asulate grupis on elanikke kokku 15 341. Kuues asulas kaheksast jääb bussiühenduse kiirus 
auto  omale  alla  vaidveidi.  Rongi  kohta  võib  seda  öelda  vaid  Tootsis,  mujal  on  ajakaotus  juba 
märgatav.  Kaks  asulat,  kus  autole  mingit  selget  konkureerivat  ühissõidukiühendust  pole,  on 
Järvakandi  ja  Kehtna.  Nende  mõlema  puhul  on  mõistliku  ajaga  Pärnusse  võimalik  saada  ka 
jalgratast+rongi  kasutades,  kuid  talvisel  ajal  on  Järvakandis  ainukene  reaalne  alternatiivne  variant 
buss ning Kehtnas ‐ buss+rong. 

 

Joonis 2.7. – Pärnusse jõudmise aeg tundides 

2.3.3. Suuruselt teine asulate grupp (300799 elanikku) 
Jättes auto kui kiireima  liikumise viisi kõrvale, võiksid selle grupi üheksast asulast  ja 3869 elanikust 
selgelt rongi bussile eelistada vaid Kaerepere elanikud. Jalgratta ja rongi kasutamine on bussile enam 
vähem  võrdne  alternatiiv  vaid  Tori  ja  Selja  asulates  ning  buss+rong  mitte  kuskil  (välja  arvatud 
Kaerepere, nagu eespool mainitud). 

 

Joonis 2.8. – Pärnusse jõudmise aeg tundides 
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2.3.4. Kolmas asulate grupp (200299 elanikku) 
Selle grupi kuues asulas elab 1566 elaniku. Bussiga suudab konkureerida rong vaid Ingliste ja Pärnjõe 
asulas, kus buss neile ajakulult veidi isegi alla jääb. Ülejäänud neljas asulas on bussiga sõitmine auto 
järel selgelt kiiruselt teine liikumisviis. 

 

Joonis 2.9. – Pärnusse jõudmise aeg tundides 

2.3.5. Väikseimate asulate grupp (150199 elanikku) 
Selle grupi asulates elab kokku 1041 elaniku. Pooltel juhtudel on auto järel kiiruselt teiseks liikumise 
viisiks  konkurentsitult  buss.  Urge  ja  Kergu  puhul  on  alternatiiviks  ka  suvisel  ajal  jalgratta+rongi 
kasutamine, mis on veidi isegi bussist kiirem. Talvel aga rongiga sõita poleks mõtet, sest buss+rong on 
lihtsalt liiga aeglane. Vaid Lokuta on selles suhtes erand, kuna bussiga otse Pärnusse kiirelt ei saa ning 
ka variandiga buss+rong jõuab mõistliku ajakuluga Pärnusse. 

 

Joonis 2.10. – Pärnusse jõudmise aeg tundides 
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2.4. Kokkuvõte 

Võib  öelda,  et  ootuspäraselt  ja  ilma  eranditeta  on  kiireim  viis  nii  Tallinna  kui  ka  Pärnu  saamiseks 
eraauto  kasutamine.  Üldjuhul  on  kiiruselt  järgmine  valik  buss.  Erandina  võiks  välja  tuua  Lelle, 
Eidapere  ja  Keava  asulad,  kus  rongipeatuse  olemasolu  tõttu  asulas  on  rong  bussist märgatavalt 
kiirem.  Samuti  võiks  eelistada  rongi  Lokuta,  Kaerepere  ja  Kehtna  asulatest  liikumisel, mis  asuvad 
rongijaamale üsna lähedal ning on suhteliselt kehva bussiühendusega (Tallinnasse liikudes võib sinna 
nimekirja lisada ka Tootsi). 

Üllatav on aga näha, et bussi ja rongiga sõitmine on  jalgratta ja rongi koos kasutamisest kiirem vaid 
ühes külas, kui reisisihtpunktiks on Tallinn (Eametsa) ning ühes asulas, kui selleks on Pärnu (Vändra). 
Kuna  rongipeatuse vahetus  läheduses paiknevad vaid väikesed külad  ja bussi  liikumise kiirus peaks 
jalgratta omast märgatavalt  suurem olema,  siis näitab  see, et bussiühendused  rongipeatustega on 
mittekvaliteetsed ning palju aega läheb kaduma just suurte ooteaegade tõttu. 

Seega  saame  väita,  et  olemasolevast  bussiühenduste  variandist  lähtudes,  ei  ole  tänane  Pärnu 
maakonna  ühistranspordivõrk  kujundatud  erinevaid  ühistranspordiliike  integreerivalt  (sidudes 
maakonna‐  ja  vallaliinide  bussi  ja  rongiliikluse)  ning  sisuliselt  bussiühendusi  raudteeliiklusele 
toitvatena planeeritud ei ole. Suures määral on see ka arusaadav, sest olemasolev suhteliselt aeglane 
rongiliikluse  ühendusteks  Pärnu  või  Tallinnaga  ei  paku  reaalset  alternatiivi  kvaliteetseks 
ühistransporditeenuseks  ning  reaalselt  on  paljudes  kohatdes  otstarbekam  tagada  otsene  ühendus 
nimetatud  linnadega,  selle  asemel,  et  tekitada  ühistransporditeenuse  variant,  mis  nõuaks 
ümberistumisi bussilt rongile ja vastupidi.  

Selline variant tuleks reaalselt kõne alla juhul, kui rongiühenduse kiirus oleks suurem ja ajakulu, mis 
lisandub  reisijale  seoses  ümberistumisega  bussilt  rongile  (ja  vastupidi)  kompenseeritaks 
rongiühenduse suuremast kiirusest tulenavast ajasäästust. 

Reaalselt oleks tulevikku silmas pidades otstarbekas kavandada ka nn Pargi ja Reisi süsteemi (inglise k 
Park&Ride)  variante,  kus elanikud  kasutaksid oma  isiklikku  sõiduautot  sõiduks  rongijaama,  jätavad 
auto sinna ja jätkavad reisi rongiga.  

Analoogsena  oleks  võimalik  rongiliikluse  atraktiivsust  suurendada  ka  varianti  jalgrattaga 
raudteejaama  ja  edasi  rongiga  kasutades.  Kuigi  jalgratas+rong  andsid  tihti  häid  tulemusi  juba 
olemasolevas olukorras, peame arvestama, et selline liikumise variant on suuresti mõjutatav näiteks 
ilmastikust ning ebasoodsate ilmadega ja talvel ilmselt väga suurt kasutust ei leiaks. 
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3. Rongi kasutus olemasolevas olukorras 

3.1. Andmed ja meetod 

Reisijate arvu analüsimiseks on kasutatud Edelaraudtee 2010. aasta piletimüügi andmeid. Kahe otsa 
piletite  puhul  on  arvestatud  ka  teine  reis  sama  kuu  sisse, mil  pilet  osteti,  kuna  see  kehtib  vaid 
järgmise  päeva  õhtuni.  Kuukaartide  puhul  on  arvestatud  20  reisiga  kuus  mõlemas  suunas,  kuid 
reaalselt oli kuukaarte ostetud kõikide jaamade peale vaid mõned üksikud aastas, seega tulemusi see 
kuigipalju ei mõjutanud. 

Peatuste  kasutatavuse  osas  on  välja  toodud  andmed  Koogiste,  Eidapere,  Viluvere,  Tootsi,  Tori, 
Tammiste  ja  Pärnu  kaubajaama  (lühendatult:  „Pärnu  K.“)  kohta.  Aasta  kõige  väiksema  raudtee 
kasutatavusega  perioodina  on  välja  toodud  talv  (jaanuari  ja  veebruari  tulemustena)  ning  kõige 
tihedama reiside perioodina ‐ suvi (juuni, juuli, august). 

Tallinna reisijate arvuks on arvestatud kokku Balti jaama, Tallinn‐Väike ja Liiva peatuse kasutajad ning 
Pärnu puhul Pärnu  ja Pärnu kaubajaama  reisijate arvud. Nende  linnasiseste peatuste kasutatavuse 
osakaal on välja toodud reisijate hulgast, kes sõitsid Tallinnast Pärnusse või vastupidi. 

3.2. Peatuste kasutatavus 

Uuritavate peatuste kasutatavust  iseloomustavad reisijate arvud on toodud välja  joonisel 3.1. Eraldi 
on toodud välja nii aasta keskmine kasutajate arv päevas (Keskm.) kui ka suve ja talveperioodi päeva 
keskmine kasutajate arv.  

 

Joonis 3.1. – Peatuste kasutajate arv päevas 

Graafikult on  selgelt  näha,  et  kõikides peatustes on  suvisel perioodil  reisijaid peaaegu  kaks  korda 
rohkem kui talvel. Peatuste omavahelises võrdluses on selgelt näha et Eidapere, Vilulvere, Tootsi  ja 
Tori peatuseid kasutatakse märgatavalt rohkem kui ülejäänuid. Kui aga arvestada, et iga päev saabub 
peatusesse neli rongi ja  lahkub neli rongi, siis näeme, et  isegi nende enamkasutatud jaamade puhul 
on vaid Eidaperes ühe rongi kohta napilt üle kahe inimese. Koogiste, Tammiste ja Pärnu kaubajaama 
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puhul on aga olukord veelgi kehvem, kus reisijaid  jätkub vaid  igasse teise rongi. Suvisel ajal on küll 
olukord veidi parem, kuid kolme inimest rongi kohta ei saa ikkagi üheski jaamas kokku. 

Detailsema  ülevaate  peatuste  reisijate  arvudest  saab  kuude  lõikes  tablist  3.1.  „S“  tähistab  jaama 
saabujate arvu ja „L“ jaamast lahkujate arvu ning tabeli all servas on summana toodud kasutajate arv 
aastas. 

  

Koogiste  Eidapere  Viluvere  Tootsi  Tori  Tammiste  Pärnu K. 

S  L  S  L  S  L  S  L  S  L  S  L  S  L 

Jaanuar  18  26  168  224  145  168 143 169 163 223 9 25  28  53
Veebr.  35  29  171  228  141  165 131 130 155 196 9 15  27  61
Märts  60  61  220  278  149  195 151 189 175 233 22 30  39  82
Aprill  60  62  229  270  160  206 180 190 199 229 41 40  34  75
Mai  73  72  266  372  198  230 200 222 289 271 32 27  55  94
Juuni  75  79  333  407  218  273 195 210 355 350 35 44  64  116
Juuli  80  72  283  368  266  248 271 304 376 333 34 47  75  127
August  91  93  300  353  257  321 252 263 289 343 43 54  49  96
Sept.  73  59  258  283  231  253 174 178 185 229 35 37  59  91
Okt.  92  84  262  237  235  254 166 173 214 250 25 35  51  100
Nov.  39  44  251  223  177  194 140 175 139 185 9 29  46  86

Dets.  33  38  235  259  159  179 167 142 175 194 32 30  32  63

KOKKU  729  719  2976  3502  2336  2686 2170 2345 2714 3036 326 413  559  1044
Tabel 3.1. – Peatuste kasutajate arv kuude lõikes 

Kui välja  jätta Koogiste peatus, siis kõikjal mujal on selgelt näha, et stabiilselt on rohkem peatusest 
rongiga  lahkujaid  kui  sinna  saabujaid.  Isegi  kuude  lõikes  võrreldes  võib  teha  sama  järelduse  sest 
erandeid on vaid mõned üksikud. 

3.3. Pärnusse liikuvate reisijate alg ja sihtpunktid 

Pärnusse  rongiga  saabujate  (tabelis  „S“)  ja  sealt  rongiga  lahkujate  (tabelis  „L“)  arv  aastal  2010 
erinevate jaamade lõikes, kust tullakse või kuhu minnakse, on toodud tabelis 3.2.  

Pärnu jaama saabujad ja Pärnust lahkujad 

   S, arv  L, arv  Kokku  %    S, arv  L, arv  Kokku  % 

Tallinn  9160  9591  18751  53% Rapla  2810 2688 5498  15% 
Männiku  18  24  42  0% Keava  738 799 1537  4% 
Saku  536  513  1049  3% Lelle  785 707 1492  4% 
Kasemetsa  151  139  290  1% Koogiste  94 101 195  1% 
Kiisa  337  342  679  2% Eidapere  494 574 1068  3% 
Roobuka  44  34  78  0% Viluvere  357 296 653  2% 
Vilivere  19  29  48  0% Tootsi  574 468 1042  3% 
Kohila  796  771  1567  4% Tori  442 267 709  2% 
Lohu  68  84  152  0% Tammiste  302 211 513  1% 
Hagudi  177  176  353  1% KOKKU  17902 17814 35716  100% 
Tabel 3.2. – Pärnusse liikuvate reisijate arv alg‐ ja sihtpuhktide lõikes 
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Nagu näeme kasutas Pärnu rongipeatusi eelmisel aastal kokku 35 716 inimest ning üle poole nendest 
olid otse Tallinnast tulijad või sinna minejad. Tallinn ja Rapla koos kataks ära juba 68% reisijatest ning 
81%  reisijate  Pärnus  käimiseks  piisaks  Tallinn  –  Pärnu  liinil  vahepeatustest  vaid  Raplas,  Kohilas, 
Keavas ja Lelles. 

3.4. Tallinn – Pärnu linna siseste peatuste kasutatavus 

Kuna Tallinna  ja Pärnu  linnas on mitu  rongipeatust on käesolevas  töös  lähemalt uuritud  ka nende 
kasutatavust Pärnu ja Tallinna vahel sõitvate inimeste seas. Järgnevalt kahelt graafikult tuleb välja, et 
kümnest reisijast vähemalt üheksa kasutavad sõites linna põhijaama (Balti jaam, Pärnu raudteejaam). 
Kui  Tallinnas  on mõlema  lisajaama  kasutajate  hulk  umbes  6%,  siis  Pärnus  vaid  3,6%, mis  paneb 
küsimärgi alla nendes jaamades peatumise vajalikkuse. 

 

Joonis 3.2. – Pärnu peatuste kasutatavus    Joonis 3.3. – Tallinna peatuste kasutatavus 
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4. Rongi praegune sõidugraafik 
 
Rongi sõidugraafik on toodud tabelis 4.1. Uurimistöö  läbiviimise ajal asendati Tammiste peatus Pulli 
peatusega, kuid teiste peatuste ajad jäid samaks. 

Tallinn – Pärnu  Pärnu ‐ Tallinn 
Peatus  Hommik  Õhtu  Peatus  Hommik  Õhtu 

Tallinn  6:56 17:25  Pärnu  7:17 17:08
Rapla  8:12 18:36  Pärnu K.  7:25 17:16
Koogiste  8:41 19:01  Tammiste 7:36 17:27
Eidapere  8:47 19:07  Tori  7:42 17:34
Viluvere  9:00 19:20  Tootsi  7:50 17:41
Tootsi  9:11 19:31  Viluvere  8:00 17:50
Tori  9:17 19:37  Eidapere  8:13 18:04
Tammiste  9:24 19:44  Koogiste  8:20 18:10
Pärnu K.  9:36 19:56  Rapla  8:45 18:35
Pärnu  9:43 20:03  Tallinn  9:54 19:48
Tabel 4.1. – Tallinn‐Pärnu rongi sõidugraafik 

Rongi  kasutatavus  sõltub  suuresti  ka  sellest,  millistel  aegadel  need  käivad  ja  millisel  eesmärgil 
vajalikke liikumisi on võimalik sellega teha. Vaadates rongide saabumise aegu hommikul, siis näeme, 
et Pärnumaa väiksematest asulatest rongiga Pärnu või Tallinna õigel ajal tööle või kooli jõuda ei ole 
võimalik. Äärmisel  juhul on  see võimalus vaid neil, kes  sõidavad  tööle Raplasse ning kelle  tööpäev 
algab umbes kell üheksa. Kui arvestada tööpäeva lõpuks õhtul kell viis, siis läheb Pärnust rongi peale 
jõudmisega  väga  kiireks, Raplas  tööl  käies  aga  tuleb  poolteist  tundi  oodata.  Praegused  rongi  ajad 
sobivad pigem  inimestele, kelle Pärnu või Tallinna saabumise kellaaeg on ca kell 10 hommikul. See 
ilmselt seletab ka seda, miks on kuupiletiga igapäevaseid reisijaid vaid mõni üksik. Ilmselt kasutatakse 
rongi peamiselt ebaregulaarsete  liikumiste  jaoks, näiteks vabal ajal või puhkuseperioodil. See võiks 
selgitada ka küllaltki suurt reisijate arvu erinevust talve ja suve vahel. 
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5. Tallinn – Pärnu rongiliikluse ühenduskiirus 
 
Kõige  kiirem  rong  sõidab  praegusel  hetkel  Tallinnast  Pärnusse  158 minutit  ehk  siis  2  tundi  ja  38 
minutit!  Enamus busse,  (näiteks  kiirliinid)  sõidavad Tallinnast Pärnusse  alla  kahe  tunni  (keskmiselt 
110 minutit) ja on seega rongist märgatavalt kiiremad.  

Reisjate liikumisviisi valikul pole aga ainus oluline komponent reaalne sõiduaeg, vaid ka muud ajakul 
komponendid  liikumisel  nn  uksest  ukseni,  so  algpeatusse  liikumisele  kuluv  aeg,  ümberistumisele 
kuluv aeg (kui ümberistumine on vajalik) ning lõpp‐peatusest sihtpunktini kuluv aeg. 

Kui  arvestada  seda,  et  bussijaam  Pärnus  asub  kesklinnas,  kuid  raudteejaam  hoopis  linna  servas 
Raekülas,  siis  võib  öelda,  et  bussiühendus  liikumisel  Tallinnast  Pärnusse  on  vähemalt  45 minutit 
rongist kiirem. Autoga  sõidu aeg Tallinnast Pärnusse on  sõltuvalt  täpsest  sõidu algus‐  ja  sihtpunkti 
asukohast umbes poolteist tundi, mis on veel omakorda bussist ligi 20 minutit kiirem. 

Kuid millised on rongiliikluse potentsiaalsed võimalused ning kas see suudaks ajaliselt konkureerida 
auto‐ või bussiliiklusega?  

Arvestades  rongi  teekonna pikkust  141,4  km  ja  vahepeal  tehtavaid peatusi  annab  see  praeguseks 
keskmiseks  ühenduskiiruseks  53,7  km/h.  Kui  vaadata  aga  Tallinn  ‐  Tartu  kiirrongi,  mis  teeb  4 
vahepeatust, siis saame keskmiseks ühenduskiiruseks 82 km/h.  

Kui Tallinn‐Pärnu kiirrong suudaks sellise keskmise kiirusega sõita, oleks Pärnusse  jõudmise aeg 103 
minutit.  Juhul  kui  Pärnu  raudteejaam  ja  Pärnu  kesklinn  oleks  ühendatud  kiire  linnasisese 
ühistrandpordiühendusega  mis  vastaks  rongi  sõidugraafikutele,  pakuks  selline  rong  tugevat 
konkurentsi bussiga  (ja võib olla ka  sõiduautoga) Pärnusse  sõitmisele. Kui vaadata aga Tartu  rongi 
Tamsalu‐Jõgeva  lõiku,  mille  läbimise  keskmiseks  kiiruseks  tuleb  ligi  100km/h,  siis  sellise 
ühenduskiirusega Pärnu rong  jõuaks kohale  juba 1 tuni  ja 25 minutiga (85 minutiga). Selline variant 
pakuks kindlasti juba reaalselt konkurentsi mitte ainult bussiühendusele, vaid ka autokasutusele.  
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6. Tallinna ja Pärnu vahelise liikumise maksumus 
 
Kuna lisaks sõiduajale on teine oluline komponent liiklusvahendi valikul ka selle maksumus on selles 
peatükis võrreldud nii auto, rongi kui ka bussiga Pärnus või Tallinnas käimisega kaasnevat kulu.  

Rongi  pileti  hinnaks  on  võetud  edelaraudtee  kodulehelt  tavapileti  hind  ning  bussi  info  on  saadud 
bussireisid.ee kodulehelt. Bussi hinna puhul oli enamik hindu kas 7,50 või 7,70 (paaril korral ka 5,80 
või 8,00 eurot) seega on joonisele 6.1. võrdluseks võetud ühe otsa pileti hinnaks 7,60 eurot. Autoga 
sõitjate  puhul  on  arvestatud  sellega,  et  inimesel  on  auto  niikuinii  olemas  ning  Pärnusse  või 
Tallinnasse sõites on peamiseks  lisakuluks vaid kütusekulu. See on omakorda jagatud autos sõitvate 
inimeste vahel võrdselt. 

Sõiduauto  keskmiseks  kütusekuluks  on  võetud  7,7  liitrit  saja  kilomeetri  kohta,  lähtudes  TTÜs 
teostatud uuringust „Autopargi läbisõit Eestis aastal 2006“ ning kütuse hinnaks 1,199 krooni (kütuse 
hind uuringu läbiviimise ajal 2011 aasta jaanuaris‐veebruaris). 

Seega võime jooniselt 6.1. näha, et hetkel on tavapileti hindade puhul rongiga sõitmine ligi kahe euro 
võtta odavam kui bussiga. Üksi autoga sõitmine on küll kõige kulukam aga juhul kui autoga sõitjaid on 
juba  kaks  on  see  odavam  kui  bussiga  sõitmine  ning  vaid  paarkümmend  eurosenti  kallim  rongiga 
sõitmisest. Kolme ja rohkema reisijaga auto on juba kindlalt soodsam muudest reisimise viisidest nng 
täis autoga Pärnus või Tallinnas käimine on lausa 2‐3 korda bussi või rongiga sõitmisest odavam. 

 

Joonis 6.1. – Tallinn‐Pärnu sõidu maksumus   
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7. Tallinna ja Pärnu vaheline bussiühendus 

7.1. Meetod 

Tallinn  Pärnu  bussiliinide  uurimisel  on  kasutatud  bussireisid.ee  veebilehte, mille  andmetel  sõidab 
Tallinn‐Pärnu  suunal  36  ja  Pärnu‐Tallinn  suunal  34  bussiliini.  Eeldusel  et  rahvusvaheliste  liinide  ja 
tavaliinide (so mitte kiirliinide), mis teenindavad  lisaks Tallinnale  ja Pärnule veel palju muid asulaid, 
reisijate hulgas on otse Tallinna ja Pärnu vahel reisijaid väga vähe, jäeti need arvestusest välja. Seega 
jäi kiirliine ühe peatusega Pärnus ja kahega Tallinnas (kahe erandiga, millel oli Tallinnas paar peatust 
rohkem)  järgi mõlemal  suunal  23. Nende puhul määrati  kahel päeval  (neljapäev  ja  reede)  reaalse 
vaatluse teel bussiga reisijate arv. Nädalas sõitvate busside arvu ja saadud reisijate arvude keskmise 
järgi on arvutatud hinnanguline bussiga reisijate arv Tallinna ja Pärnu vahel keskmiselt päevas, kuus 
ja  aastas.  On  arusaadav  et  see  hinnang  võib  olla  üsna  suure  veaga  eriti  aasta  arevstuses,  kui 
arvestada  võimalikke  sesoonseid  nõudluse  muutusi.  Paraku  täpsemaid  andmeid  bussiliikluse 
veomahtude kohta ei õnnestunud hankida ja seetõttu on tegemist peamiselt talveperioodi andmete 
üldistusega. 

7.2. Tulemused 

Tallinn‐Pärnu  vahelist  ühendust  teenindab  nädalas  123  bussi  kiirliini  ning  vaatlustel  saadud 
keskmiseks reisijate arvuks tuli 27 inimest bussi kohta. Pärnu‐Tallinn suunal sõidab nädalas 129 bussi 
kiirliini ning vaatlustel saadud keskmiseks reisijate arvuks tuli 16 inimest bussi kohta. See teeb kokku 
keskmiselt 770 bussireisijat päevas, ca 23 tuhat inimest kuus ja 280 tuhat inimest aastas.  

Rongiga  sõitab  aga  Pärnu  ja  Tallinna  vahet  veidi  vähem  kui  19  tuhat  inimest  aastas.  Kuigi 
bussireisijate  arv on  vaid hinnanguline, näitab  see  siiski  väga hästi  ära  suurusjärgu  erinevust,  sest 
bussireisiajte  arvu  võib  hinnata  ca  15  korda  suuremaks  kui  rongikasutajate  arvu.  Kui  aga  võtta 
arvesse,  et  tegemist  on  talviste  andmetega  ja  võrrelda  reisijate  arve  veebruarikuus,  siis  tuleb 
erinevus  lausa  22  kordne.  See  näitab  ühelt  poolt  rongi  äärmiselt  madalat  konkurentsivõimet 
olemasolevas olukorras, kuid teiselt poolt tohutut potentsiaali reisijate arvu kasvatamiseks. 

Jooniselt 7.1. on näha bussi ja rongiga reisijate hulgad veebruari kuu lõikes. 

 

Joonis 7.1. – Tallinn‐Pärnu ühistranspordi kasutuse hinnanguline jagunemine   
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8. Tallinna ja Pärnu vaheliste reisijate küsitlus  
 
Bussi kasutajate, kui potensiaalsete rongiga reisijate, hulgas sai läbi viidud küsitlus. Seda eesmärgiga 
saada parem ettekujutus reiside põhjuste ja transpordi liigi eelistuste kohta ning inimeste arvamusi, 
mis võiks rongi kasutamist atraktiivsemaks muuta.  

Küsitlusele vastas 50  inimest Pärnu  ja 51  inimest Tallinna bussijaamas. Nendest 63 olid naised  ja 38 
mehed ning visuaalse hindamisega määrati kindlaks ka nende vanused. Vastanutest 37% olid noored, 
45% tööealised ja 19% eakad. 

Jooniselt 8.1. on näha, et küsitluse hetkel sooritatava sõidu peamised eesmärgid oli kas kodu, töö või 
meelelahutusega seotud.  

 

Joonis 8.1. – Bussiga sõitjate sõidu eesmärkide jagunemine 

Kuigi  konkreetne  reis  tehti  bussiga  tuleb  välja,  et mitte  kõik  küsitletud  ei  kasuta  tavaliselt  seda 
sõiduvahendit.  Jooniselt  8.2.  tuleb  välja,  et  ligi  veerand  sõitjatest  teevad  oma  sõidud  tavaliselt 
eraautoga ning paar inimest ka rongiga. 

 

Joonis 8.2. – Bussi reisijate tavaline sõiduvahend Tallinn‐Pärnu liinil 
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Konkreetse  reisi  puhul  oli  kõige  suurem  bussi  eelistamise  põhjuseks  sobiv  sõiduplaan  (31%)  ning 
sellele  järgnes  30%‐ga  üldine  suurem  liiklussagedus.  Tähelepanu  väärib  ka  seda,  et  ligi  viiendik 
inimestest,  eelistas  bussi  just  tema  kiiruse  tõttu  (ilmselt  siis  võrreldes  rongiga,  kuna  autost  buss 
kiirem  ei  ole).  Odavus  ja  mugavus  aga  praegusel  hetkel  nii  olulised  tegurid,  mis  inimesi  bussi 
meelitaks ei olnud (vaata ka joonist 8.3.). 

 

Joonis 8.3. – Küsitluse hetkel tehtud reisil bussi eelistamise peamine põhjus 

Autoga  sõitmise  peamiste  eelistena  toodi  välja  eelkõige  just mugavust  (36%)  ning  alles  seejärel 
sobivat  liikumisaja  valikut  (26%). Nagu  ka  bussi  eelistamise  puhul  on  populaarsuselt  kolmas  valik 
kiirus, sel puhul oluline lausa neljandiku inimeste jaoks. Nagu jooniselt 8.4. näeme ei olnud odavus ka 
auto puhul väga oluliseks näitajaks. 

 

Joonis 8.4. – Auto eelistamise põhjused 
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Küsimusele mida  rongi  juures muuta  sooviksite  vastas  vai  6%  et mitte midagi  poleks  vaja muuta, 
kõikide  ülejäänute  jaoks  oli  oluline  kiiruse muutmine.  Rongide  käimise  sagedust  ja  väljumisaegu 
soovisid muuta vastavalt 70  ja 59 protsenti vastanutest. Ligi poolte  inimeste  jaoks oleks oluline ka 
mugavuse ning peatuse asukoha muutmine. Hinna,  turvalisuse  ja peatuste  tiheduse üle otseselt nii 
palju ei kurdetud. Detailsemad protsendid on toodud joonisel 8.5. 

 

Joonis 8.5. – Rongiga reisimise erinevate tegurite muutmise soov 
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9. Pargi ja Reisi süsteem 
 
Kuna uuringu jooksul on korduvalt viidatud Pargi ja Reisi (inglise keeles Park and Ride) süsteemile siis 
selles peatükis on lühidalt selgitatud millega on tegu ning mis on tema eesmärgid. 

P&R  süsteem  püüab  ühendada  ühistranspordi  ja  eraauto  positiivsed  küljed  ühtseks  efektiivseks 
süsteemiks ühendades  linna äärealadel asuvaid parkimisalasid kesklinnaga ühistranspordi abil. P&R 
süsteemi  idee  seisneb  selles,  et  saada  üle  eksiarvamusest  nagu  eraautod  ja  ühistransport  üksnes 
konkureeriksid omavahel ning luua side nende kahe transpordi liigi vahel. Klassikalised P&R süsteemi 
näited  on  jaamad,  kuhu  linnast  väljast  tulnud  inimesed  saavad  jätta  oma  auto  ning  liikuda  edasi 
kesklinna  juba  ühistranspordiga.  Kuigi  enamasti  on  P&R  süsteemide  sihtpunktiks  kesklinn,  võib 
edukalt seda ka rakendada ajutise süsteemina spetsiaalsete sündmuste jaoks või hoopis pikema reisi 
tegemiseks mõnda teise linna.  

Kaugreisi jaoks P&R süsteemi kasutamisel võib peamise kasuna välja tuua väiksema keskonna saaste. 
Seda selle tõttu, et rohkem  inimesi  jagavad ühist transpordi vahendit mingisse sihtpunkti ning sellel 
marsuudil jääb sama reisijate arvu puhul keskonda saastavaid sõidukeid vähemaks. Samuti meelitab 
see muidu igapäevaselt eraautot kasutavaid reisijaid vähemalt osaliselt sõitma ühistranspordiga ning 
positiivse kogemuse korral võib viia sammukese lähemale eraautost loobumisele.   
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10. Kokkuvõte ja järeldused 
 
Kõikide  peatuste  kohta  võib  üldiselt  öelda,  et  ka  talvisel  ajal  on  nad  jalakäijatele  kenasti 
ligipääsetavad,  kuna  lumetõrje  toimib.  Perroonid  ise  on  valgustatud,  kuid  sinna  viiv  tee  tavaliselt 
mitte.  Jalgrattaga  rongi peale  sõitjad peaksid  tänases olukorras  jalgrattad  rongi  kaasa  võtma,  sest 
nende  peatuses  hoidmiseks  mingeid  tingimusi  loodud  ei  ole.  Lähima  bussipeatuse  kaugus 
raudteejaamast on tavaliselt  ligikaudu pool kilomeetrit. Autoga rongi peale minek saab toimuda nii, 
et keegi  teine viib  reisija peatusesse või  tuleb  talle vastu  (Kiss&Ride). Auto  turvaliseks parkimiseks 
ehk Pargi ja Reisi süsteemi kasutamiseks tingimusi loodud ei ole. 

Rongipeatused teenindavad täna eelkõige raudteejaamast jalgsikäigu kaugusel elavaid inimesi (Tootsi 
peatuse puhul moodustaks selline areaal umbes 800  inimest, ülejäänute puhul alla 500) või suvisel 
perioodil ka  jalgrattaga sinna sõitvaid  inimesi. Jalgrattasõidu mõistlikus kauguses elab Tootsi  ja Tori 
peatuse areaalis ca 1000 inimest, Eidapere ja Viluvere peatuse puhul ca 500 inimest ning Koogiste ja 
Tammiste  puhul  ‐  alla  200  inimese.  Bussiühendused  rongipeatusega  on  tänases  olukorras  pigem 
juhuslikud  kui  rongi  sõidugraafikuid  arvesse  võtvalt  planeeritud,  sest  isegi  Tori  ja  Tootsi  peatuste 
tihedate  bussigraafikute  puhul  teenindavad  need  vaid  pooli  rongiühendusi,  ülejäänute  puhul  vaid 
mõnda üksikut. Autosõidu (avestuslikult ca 25 km) areaalis rongijaamast elab kõikide peatuste puhul 
kuus kuni üksteist tuhat  inimest, keda see raudteejaam potentsiaalselt võiks teenindada  (kui Pärnu 
külje all olevad suuremad asulad  juurde arvestada, siis mõne peatuse puhul on see arv ka suurem). 
Pärnu kaubajaam on siin muidugi erand, sest tegemist on Pärnu linnasisese peatusega. 

Võrreldes  raudtee  lähedusse  jäävate  suuremate  asulate  bussi,  rongi  ja  autoga  Pärnusse  ning 
Tallinnasse  liikumise  ajakulu,  võime  järeldada,  et  auto  on  praktiliselt  kõikjal  kiireim  viis  sihtpunkti 
jõudmiseks. Suvel, kui jalgrattaga sõit on arvestatav viis rongipeatusesse jõudmiseks, on rong bussist 
aeglasem  vaid  veidi  üle  pooltel  juhtudel.  Kui  aga  jalgratta  kasutamise  võimalus  välja  jätta,  sest 
jalgratas  pole  siiski  reaalne  alternatiiv  kogu  elanikkonna  jaoks,  siis  on  rongiga  sõitmine  bussist 
aeglasem  juba  70%  asulate  jaoks.  Kokkuvõttes  olid  34st  asulast  vaid mõned, mille  elanike  jaoks 
Pärnusse  või  Tallinnasse  jõudmine  muutuks  rongi  ära  jäämisel  märgatavalt  ‐  üle  poole  tunni 
aeglasemaks. Lelle, Eidapere, Kaerepere, Keava, Lokuta asula jaoks oleks rongi ära jätmisel vaja luua 
korralik bussiühendus nii Tallinna kui ka Pärnu suunas, Pulli ja Kehtna jaoks Pärnu suunas ning Tootsi 
ja Seljametsa jaoks Tallinna suunas.  

Eelmist  väidet  kinnitavad  ka  tänaste  bussikasutajate  arvamused,  mille  puhul  pidas  enamus 
vastanutest  liikumisviisi  valiku  muutmisel  rongi  kasuks  oluliseks  just  rongi  ühenduskiiruse 
suurendamist aga ka rongide sõiduplaanide korrigeerimist. 

Reisi maksumuse  koha  pealt  omab  rong  praegusel  hetkel  selget  eelist  bussi  kasutamise  ees  ning 
autoga sõitmise puhul siis, kui autos oleks vaid üks inimene. Kui aga autoga sõites jagaksid kütusekulu 
omavahel ära kaks inimest, kaob rongi hinna eelis peaaegu täielikult. Kolme ja rohkema reisijaga auto 
puhul  muutub  olukord  juba  vastupidiseks,  kus  autoga  sõitmine  on  kõige  odavam  reisimise  viis, 
arvestades kütuse maksumust. 

Rongi  tänane  kasutatavus  uuritavates  peatustes  on  üsna  väike,  pooltel  juhtudel  lausa  olematu. 
Eidapere, Viluvere, Tootsi  ja Tori puhul  jäi keskmine päevane  rongipeatuse kasutajate arv 12  ja 18 
inimese  vahele. Arvestades  seda, et  iga päev  saabub peatusesse neli  ja  lahkub neli  rongi,  kasutab 
neid peatuseid  iga rongi kohta umbes 2  inimest. Koogiste, Tammiste ja Pärnu kaubajaama puhul on 
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reisijate  arv  aga  veelgi  väiksem,  jäädes  alla  5  inimese  päevas  ja  iga  rongi  kasutatavus  on  ca  0,5 
reisijat. Samas on peatuste kasutatavuse puhul näha, et suvisel perioodil on  reisijaid peaaegu kaks 
korda rohkem kui talvel. 

Vaadates vaid Pärnusse saabuvate  ja sealt  lahkuvate reisijate arvu näeme, et üle poole nendest on 
Tallinnast. Tallinn ja Rapla kahe peale kokku aga katavad ära juba 68% kõikidest Pärnusse reisijatest 
ning  kui  nendest  kahest  linnast  suudaks  kiirem  rongiühendus  meelitada  juurde  vaid  50%  uusi 
reisijaid, oleks Pärnusse reisijate arv juba praegusest suurem. Pärnu Tallinna suuna reisijate puhul on 
ka näha, et  ligi 90% nendest kasutab  linna  suuremat peatust  (Pärnu  rongijaama või Tallinnas Balti 
jaama) ning vaid kümnendik mõnda muud linnas asuvat peatust.  

Kui  eraautoga  Tallinna  ja  Pärnu  vahel  liikuvad  inimesed  välja  jätta  ning  arvestada  vaid 
ühistranspordiga  sõitjaid,  on  selgelt  näha,  et  rongi  kasutajaid  on  võrreldes  bussi  reisijatega  vaid 
käputäis. Bussiga reisijaid on vähemalt 15...20 korda rohkem kui rongiga reisijaid. Kui arvestada, et ka 
bussiga reisijate arv tõenäoliselt suvel analoogselt rongi omaga suureneb ning võrrelda vaid talviseid 
tulemusi  näeme,  et  bussiga  sõitjaid  on  lausa  22  korda  rohkem  kui  rongiga  reisijaid.  Sellest  võib 
järeldada, et praegusel hetkel ei suuda  rong kuidagi  reaalselt alternatiivi  ja konkurentsi pakkuda ei 
bussi  ega  sõiduautokasutusele.  Kui  aga  tingimusi  muuta  rongi  kasuks,  näiteks  ühenduskiiruse 
suurendamisega, on rongiga reisijate arvu kasvuks potensiaali väga palju. 

Rongi  praegustest  sõiduplaanist  võib  välja  lugeda  seda,  et  igapäevaselt  linnas  tööl  või  koolis 
käimiseks  ta  paljudele  sobilik  ei  ole.  Ilmselt  on  sellest  tingitud  ka madal  kuukaartide  kasutatavus 
rongis. 

Praegusel hetkel kulub rongiga Tallinna ja Pärnu vahel liikumiseks umbes kaks tundi ja nelikümmend 
minutit, mis on  ligi  kolmveerand  tundi  rohkem kui bussiga. Autole  jääb  rong  juba alla  rohkem kui 
tunniga. Kui  aga hinnata  rongi  liikumise  kiiruse  kasvu potensiaali  Tallinn‐Tartu  kiirrongi  analoogiat 
kasutades ja rong suudaks Pärnusse sõita ühe tunni ja neljakümne minutiga, siis suudaks see rongile 
anda  juba väikese eelise bussi  suhtes. Minimaalse peatuste arvu puhul võiks  ta  seda  teha  isegi 85 
minutiga, mis võiks juba ka paljud tänased autokasutajad liikumisviisi valikul rongi kasuks otsustama 
panna,  seda muidugi üksnes  juhul,  kui  Pärnu  rongijaamast Pärnu  kesklinna  toimiks  kiire  ja mugav 
ühendus.  
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11. Ettepanekud 

11.1. Kaalutavad variandid 

Võttes  arvesse  olemasolevat  rongiliikluse  olukorda,  selle  reaalset  kasutatavust  ja  eelkõige 
rongiliikluse  potentsiaali,  ning  seades  eesmärgiks  leida  võimalusi  raudteekasutuse  kasvuks,  on 
käesoleva  töö  autorid  jõudnud  järeldusele,  et  raudteeliikluse  reisijate  arvu  kasvu  tagamiseks  on 
olulised järgmised aspektid: 

1. Olemasolevas  olukorras  on  rongiliiklus  üritanud  leida  potentsiaalseid  kasutajaid  nii 
kaugliiklejate hulgas (eelkõige Tallinna, aga ka Rapla ja Pärnu vahel) kui ka kohalike liiklejate 
hulgas (väiksemad peatused Lelle ja Pärnu vahel). Reaalselt on siiski välja kujunenud olukord, 
kus  rongi  kasutajate  hulgas  domineerivad  kaugete  ühenduste  kasutajad,  vähemalt  Pärnu 
regioonis.  Samas  jääb  rongi  kasutus  märgatavalt  alla  tänasele  bussikasutusele  ja  suure 
tõenäosusega ka autokasutajate arvule. Selle peamiseks põhjuseks on  lahendus, mis ei sobi 
hästi kummalegi potentsiaalsele kasutajate kontingendile. Kaugemate ühenduste kasutajate 
jaoks  jääb  rong  liiga  aeglaseks,  eelkõige  võrreldes  bussi‐  ja  autoliiklusega.  Lühemate 
ühenduste  kasutajaid,  kelle  jaoks  täna  pakuks  rong  reaalset  alternatiivi  on  vähe. 
Bussiühenduste  loogika on kujundatud  integreerimatult  ja  raudtee nõudlust pigem eirates, 
kuid see pakub samas reaalselt küllaltki soodsaid ühendusvõimalusi eelkõige Pärnu linnaga. 

2. Uuring näitas, et potentsiaal raudteekasutuse märgatavaks suurendamiseks on aga olemas. 
Samas  nõuaks  see  selget  kontseptsiooni  ja  vajadust  eraldada  teatud  määral  erinevate 
huvidega  potentsiaalsete  reisijate  pakutavat  teenust.  Tallinna  (ja  Rapla)  ühendus  Pärnuga 
peaks  olema  võimalikult  kiire  (nn  kiirrongi  variant),  mille  tagamiseks  tuleks  suurendada 
ühenduse  maksimaalset  tehnilist  kiirust  (soovitavalt  120  km/h‐ni)  ja  teisalt  viia  kiirrongi 
peatuste arv miinimumini, tõstes sellega samuti kiirrongi ühenduskiirust. Selle tulemusl võib 
kiirrong kaotada väikese osa kohalikest reisijatest, kuid samas kompenseerib seda kaugemate 
ühenduste  reisijatearvu  tõus.  See  võimaldaks  pakkuda  reaalseid  alternatiive  eelkõige 
olemasolevale  bussiühendusele  aga  perspektiivis  ka  autokasutusele.  Siiski  ei  vii  see 
hinnanguliselt  bussiliikluse  kadumisele  sest  rongiühenduste  arv  ei  saa  ilmselt  ka  kiirrongi 
kasutuselevõtu  puhul  olema  selline,  mis  rongiliikluse  vahelistel  aegadel  ei  võimaldaks 
bussiliiklusel kasumlikult toimida. Selle variandi kaugemaks eesmärgiks oleks  ikkagi aga  just 
autoliiklusele  reaalse  alternatiivi  ja  konkurentsi  tekitamine  Tallinna  ja  Pärnu  vahelistel 
ühendustel  ning  autoliikluse  kasvuga  kaasnevate mõjude  vähendamisel  (liiklusõnnetused, 
keskkonnamõjud). 

3. Samas, kui raudteetaristu juba rekonstrueeritakse ja kiirrongiühenduste arv ei ole selline, mis 
ei  võimaldaks  lisaks  kiirrongiühendustele  võimaldada  ka  muid  rongiliiklust  siis  oleks 
otstarbekas  rakendada  lisaks  kiirrongile  käiku  ka  nn  regionaalrong, mille  ühenduskiirus  on 
küll väiksem, kuid see võimaldaks teenindada ka kohalikke Pärnu (ja põhimõtteliselt ka Rapla 
ja Tallinna) regiooni liikumisnõudlust. Siiski, võttes arvesse olemasolevat asustusstruktuuri on 
regionaalrongi  variandi  rakendamise  üheks  eelduseks  ka  tervikliku  ja  integreeritud 
ühistranspordilahenduse  loomine,  mis  hõlmaks  nii  bussi‐  kui  rongiliiklust  ja  võimaldaks 
rakendada ka rongiliiklust nn toitvaid liine. 

4. Pärnu maakonna rongiliikluse tuleviku ja potentsiaali üheks oluliseks asjaoluks on ka otsused, 
mida  ilmselt  lähiajal  tuleb  teha seoses perspektiivse Rail Baltica projekti  rongiühendustega, 
eelkõige  variantide  valikuga.  On  arusaadav  et  kui  Rail  Baltica  järgmise  etapi  variantidest 
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osutub soodsamaks ja valitakse variant, mis baseerub olemasoleval Pärnut läbival traasil, siis 
muudab see ka rongiühenduse potentsiaali olulisel määral positiivsemaks. Kui aga see variant 
reaalset toetust ei  leia, siis muutub ka kogu rongiühenduse potentsiaal Lelle  ja Pärnu vahel 
juba kaheldavaks.  

Järgnevalt on toodud välja peamised olulised aspektid ülalkirjeldatud variantide osas. 

11.2. Tallinn–Pärnu kiirrong 

Vaadates  praegust  bussi‐  ja  autoliikluse  domineerimist  Tallinna  ja  Pärnu  vahelistes 
transpordiühendustes,  võiks  ühe  võimalusena  kindlasti  kaaluda  Tallinn  –  Pärnu  kiirrongi  tööle 
panemist.  Võib  olla,  et  isegi  olulisem  põhjus  Tallinn  –  Pärnu  kiirrongi  loomiseks,  on  võimalus 
mõjutada autollikluse kasvu sellel suunal. On selge, et kui bussiühendus ei suuda ajakulu arvestades 
ega ka kvaliteedilt (mugavuselt) sõiduautoga sõitmisele oluliselt kiiremat ega kvaliteetsemat teenust 
ja seega ka konkurentsi pakkuda, siis, nagu esialgsed arvutused näitavad, võiks rong seda suuta. 

Võimalused  rongi  ühenduskiiruse  suurendamiseks  on  piiratud.  Reaalselt  tulevad  kõne  alla 
rongiliikluse  tehnilise  piirkiiruse  suurendamine, mille  eelduseks  on  olemasoleva  raudtee  tehnilise 
kvaliteedi  parandamine  või  siis  olemasolevat  liikluskiirust  vähendavate  asjaolude  likvideerimine, 
milles  peamiseks  tuleks  kõne  alla  vajadus  vaadata  üle  olemasolevate  peatuste  säilitamise  vajadus 
kiirrongiliikluse jaoks. Suuremat rongi sõidukiirust saab tekitada ka siis, kui peatuste arvu Tallinna ja 
Pärnu vahel oluliselt vähendada või viia see miinimumini. Praeguse reisijate arvu järgi võiks kiirrongi 
peatus olla lisaks Tallinnale ka Raplas, et katta ära ligi 70% reisijatest, kes praegu Pärnusse sõidavad. 
Kui arvestada ka kõiki Tallinnasse saabuvaid või sealt lahkuvaid reisijaid (mida selle uurimuse raames 
ei ole tehtud) siis võib selguda vajadus ka veel mõne muu peatus tegemiseks. Kuid kindlasti on kõige 
olulisem viia sõidu aeg nii väikseks, et ka autokasutajatel tekiks piisav motivatsioon auto kasutamise 
asemel rongiga Pärnus või Tallinnas käia.  

Raplas tehtava peatuse puhul jääks lähemale kui 25 km ka Lelle, Keava, Hagudi ja Kohila asulad, kust 
inimesed  saaksid  Tallinn‐Pärnu  kiirrongi  peale  tulla  autoga  või  hea  ühenduse  loomise  korral  ka 
bussiga.  Nende  peatuste  reisijad  moodustavad  14%  Pärnu  reisijate  arvust  ning  koos  Rapla  ja 
Tallinnaga kataks see ära juba 82% senistest reisijatest. 

Kui Tallinn‐Pärnu kiirrong suudaks keskmiseks ühenduskiiruseks saavutada ca 100 km/h, mida Tallinn‐
Tartu  rong Tamsalu‐Jõgeva  lõigul on suutnud, võtaks Pärnust  ja Tallinna vaheline sõit aega vaid 85 
minutit.  Loomulikult peab arvestama  sellega, et  juurde  tuleb arvestada aeg, mis  kulub algpunktist 
rongi peale  ja hiljem  rongipeatusest sihtpunkti  jõudmiseks. Kui ka need ühendused on mugavalt  ja 
kiirelt  lahendatud,  võiks autoga  sama  või  isegi  kiirema  sõiduaja pakkumine aidata esile  tuua muid 
rongi kasutamise eelised, näiteks sõidu maksumus, internetiühendus rongis, võimalus reisi ajal millegi 
muuga  tegeleda  vältides  autojuhtimisega  kaasnevaid  pingeid  ja  sedasi  meelitada  tänaseid 
autokasutajaid auto asemel rongi kasutama. 

Pärnus  võiks  rongipeatust  tuua  kesklinnale  lähemale.  Juhul,  kui  lähiajal  ei  plaanita  raudteetrassi 
asukohta muuta  ja see kesklinnale  lähemale  tuua, oleks praegusel  teel üheks alternatiiviks  joonisel 
11.1. märgitud Papiniidu silla lähedal olev ala.  

Kui  selles piirkonna oleks  reaalselt uue peatuse  rajamine  võimalik,  siis annaks  see  järgmise ajalise 
kokkuhoiu Pärnusse liikumisel: 
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sama mugavalt või isegi paremini pääsevad lähiasulate inimesed Eidapere või Lelle rongipeatusesse, 
ei näe ka põhjust selle peatuse asukoha muutmiseks  ja nihutamiseks kuskile mujale. Reisijate arvu 
järgi vaadates on ka rongi peatumine Pärnu kaubajaamas küsimärgi all. 

Nagu juba mainitud, oleks neid väiksemaid peatusi käigus hoides mõttekas korraldada rongiliiklusega 
ühtiv integreeritud bussiühendus, mis võimaldaks rongi kasutada ka neil, kelle jaoks jalgsillikumiseks 
asub rongijaam  liiga kaugel. Ühtiv bussiühendus tähendaks siis seda, et buss saabuks raudteejaama 
5‐10 minutit enne rongi väljumist, peatuks seal kuni rongi väljumiseni ning võtaks peale ka inimesed, 
kes rongist väljuvad. Sellisel juhul tuleks ka bussipeatuste asukohad üle vaadata ning rongipeatustele 
lähemale  tuua  kui  praegu.  Suurematest  asulatest  võiks  selline  sujuv  bussiühendus  olla  näiteks 
Eidapere rongipeatusega Vändra  ja Järvakandi alevitest, mis võimaldaks  ligi neljal tuhandel  inimesel 
potentsiaalselt rongiga mugavalt Tallinna või Pärnusse sõita. Lisaks peaks bussiühendust parandama 
Tootsi ja Tori asulate ning rongipeatuste vahel.  

Samuti  võiks  alustada  rongipeatustesse,  esialgu  kasvõi  väikese  Pargi  ja  Reisi  süsteemi  loomisega. 
Kuigi Pärnusse  sõitmiseks  võib olla ei oleks  seda nii otseselt  vaja,  siis Tallinna  sõidu puhul  võiksid 
tänaste  reisijate  jaoks küll  rong  tekitada alternatiivi  ja  inimesed hakkama kasutama võimalust auto 
turvaliselt rongijaama jätta ja edasine reis rongiga teha. See tähendaks eelkõige raudteejaamadesse 
turvaliste parklate rajamist ning vastava informatsiooni levitamist 

Antud uurimustöö käigus selgus, et igapäevaselt tööl või koolis käimiseks rongi praegused sõiduajad 
pigem ei sobi.  

Paraku  puuduvad  Eestis  praegu  usaldusväärsed  andmed  inimeste  liikumisnõudlusest,  eelkõige 
tegelikest  liikumiskorrespondentsidest,  so  nende  lähte‐  ja  sihtkohtade  vahelistest  liikumisseostest, 
eelkõige  nende  peamiste  liikumiseesmärkide  (tööle,  kooli,  kaubandus‐  ja  teenindusettevõtete 
külastamine,  jms)  lõikes. Selline  informatsioon annaks  juba hoopis  suuremad võimalused  reaalseks 
ühistranspordisüsteemi  optimeerimiseks,  eelkõige  eesmärgiga  kujundada  sellest  terviklik, 
integreeritud, kvaliteetne ja reaalselt konkurentsi pakkuv liikumisviis.  

Seetõttu  oleks  soovitav  kindlasti  välja  selgitada  raudteed  ümbritsevate  asulate  elanike  reaalsed 
liikumisvajadused  (nõudlus).  Kui  paljudel  inimestel  üldse  on  vaja  suurematesse  asulatesse 
igapäevaselt  tööl  või  koolis  käia  ning  kas  sobivamad  sõiduajad  paneks  neid  rongi  kasutama?  Või 
millistel muudel  põhjustel  võiksid  inimesed  soovida  selle  rongiga  kuskile  sõita  ning millised  oleks 
sobivaimad  ajad.  Selle  temaatika  perspektiivsel  käsitlusel  tuleb mõistagi  arvesse  võtta  ka  tulevasi 
reaalseid ja planeeritud arenguid asustusstruktuuris. 

 

 


